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Dążąc stale do rozwoju naszego pisma zmieniamy г dniem R 4 | jego format i powiększamy objetos 
"mimo согаг trudniejszych warunków wydawniczych. 
È W roku ubiegłym staraliśmy się dawać naszym Czytelnikom called stanu postep6w automobilizmu w kraj 1 
i zagranicą -- па łamach naszego pisma zabierały głos najwybitniejsze poiskie siły we wszystkich kwestjach ogół 
"automobilistów żywo obchodzących. Możemy pocblubić się z dumą, że daliśmy nieraz inicjatywę do polepszenia sto- | 
sunków na tem polu i przyczyniliśmy się do rozwoju i popularyzacji automobilizmu mimo dużego braku zainteresowania. `7 
“sie większości automobilistów. ез А еи А = 
То samo będzie naszem dążeniem i w roku obecnym w KRALA dych od poparcia przez szeroki ogół. 
Dziękując wszystkim naszym Współpracownikom, Czytelnikom t Sympatykom za dotychczasowe poparcie proj 
simy o nie nadal gdyż tylko wtedy będziemy mogli spełniać odpowiednio nasze zadanie. > 
Z powodu wyjazdu naszego kierownika pisma na rajd wojskowy nie mogliśmy wydać numerów grudniowych= 4 
w zamian za to otrzymują wszyscy nasi prenumeratorzy specjalny numer noworoczny. sa 
Przy tej okazji składamy wsżystkim naszym czytelnikom serdeczne życzenia pomyślnego Nowego Roku 1924. 
Redakcja „AUTA“ pragnąc zaznajomić szerszy ogót z przebiegiem i wynikami wojskowego rajdu запоевой l) 
_ ciężarowych i półciężarowycb, rajdowi temu numer noworoczny poświęca. x 
Prugniemy też by wydawnictwo to stało się miłą pamiątką . “dla wszystkich uczestników rajdu, wspomnieniami 
| wspólnie przebytej drogi i chwil razem spędzonych: А 
Š Nasi mili goście wspominając polski rajd niech pamiętają, że sto lat przeszło byliśmy pod wrogiemi zabor- 
‘czemi rządami, które czyniły wszystko by wiekową naszą kulturę zniszczyć i rozwój ekonomiczny: kraju powstrzymać 8 
‘ i ze wszystkie przebyte przez nas podczas rajdu ziemie, były przez cztery lata terenem krwawych zmagań wojny. światowej. A 
Mamy nadzieję, że raid ostatni przyczyni się w dużej mierze do zacieśnienia przyjacielskich stosunków род 
_ między naszemi krajami i że nieraz jeszcze będziemy mieli ввозрепес дозс Ich и siebie г okazji rajd6w czy też Й 


. innych przedsięwzięć sportowych. Ж 


PREFACE ` | 


š i Pour informer nos lecteurs du résultat du raid de camions et camionnettes militaires, la rédaction de l'Auto | 
га décidé de consacrer spécialement le présent numéro aux détails de ce raid. 3 
: Ce numéro constituera еп mème temps un souvenir, agréable espérons le, pour les participants du concours ; 
qui ont partagé les déboires de ce parcours parfois très dur et pénible. + 
Nos hétes étrangers ont eu certainement a souffrire du mauvais état de nos routes, ainsi que d’autres man- ` 
` ques. Mais qu'ils veuillent bien se souvenir avant de porter un. jugement sur notre pays, que pendant un siècle | | 
‚ et demi nous avons été sous la domination de trois puissances ennemies qui ont fait tout leur possible pour étouffer | È 
2 notre développement économique et intelectuel. De plus la guerre qui а dévasté en partie notre pays ne nous à pas = 
| permis de nous mettre aussi vite au niveau des progres obtenus а l’Occident. - 
D'ailleurs les routes principales plus spécialement propres aux condittions du raid sont celles — là mêmes - 
que les ‘belligérants ont utilisées pour le passage de leurs REL Rien d'étonnant alors qu'elles laissent: рап | 3 
beaucoup а desirer. Us: 
Que ces considérations nous servent d'excuses auprès de nos hôtes pour toutes les incommodités qu'ils ont ` 
éprouvées. Nous espérons qu'ils voudront bien garder quand même un bon souvenir de la Pologne qui espère ро 
uvoir les accueillir de nouveau dans des meilleures conditions telles que l'effort constant de notre pays promet > 
· de créer dans un proche avenir. „ме > 503 Е 
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La Redazione del’ „AUTO“ nel desiderio di far conoscere a tutti i risultati e lo svolgimento del raid militare 


1 _ fatto dai camioni pesanti e leggeri, offre ai suoi lettori uno speciale numero, a questo avvenimento specialmente 
dedicato. 


Questa nostra edizione deve anche restare come caro ricordo peî tutti i partecipanti al raid, ricordo delle 
_ strade percorse e dei momenti difficili assieme passati. 

| 1 nostri ospeti esteri, nel rammentare le difficoltà trascorce поп devono dimenticare che noi fummo per più 
di cento anni soggiogati da governi tiranni e nemici che demolivano la nostra coltura e frenavano la nostra evolu- 

zione economica. Poi, der quattro anni, le zone assieme percorse furono il teatro della guerra mondiale. 

| Noi abbiamo la speranza che questo raid abbia anche conseguito lo scopo di avvicinare e di stringere cor- 
“да! relazioni con i nostri ospiti e speriamo pure che altre occasioni sportive si ripresenteranno in avvenire per 
| cordialmente ritrovarsi in cortese emoluzione sulle nostre strade. 
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Objaśnienia: 
Kółka pełne oznaczają miejsca noclegu, kółka podwójne E 
miejsca w których 1 dzień odpoczywano, kółka puste, ważniej- ў 
sze miejscowości przez które przejeżdżano. I 
Kreskowany szlak Brzeźnica — Kłobuck przeszły tylko AA 
samochody półciężarowe, przejeżdżając w bród rzeczkę Lidz- a 
wartę, gdyż most był zerwany. 4 
3 
Pięrwszy okres od 10.ХІ — 25.XI: Warszawa-Lomza- chowski Eugenjusz inż. Dowódca ko- 
Grodno - Lida - Wilno - Lida - Grodno- Białystok -Białowieża - lumny szkolnej Sam. w Bydgoszczy, 
Brześć Litewski- Chełm - Lublin - Kadom-Warszawa, razem urz. wojsk. Wiktor Radliński referent 
1654 km. naukowo -techn, w wydz. wojsk Sam. _ 
Drugi okres od 26.Х1 — 10.XII: Warszawa-Łódź-Ka- Dep. VI M. S. Wojsk. а 
lisz-Łódź. (Próba maksymalnej szybkości na przestrzeni Sekretarz: por. Henryk Modzelewski. 2 
Kalisz-Turek 38 km.)-Czestochowa-Krak6w-Zakopane (pró- Kwatermistrz: kpt. Stefan Czarnecki. я 
ba maksymalnej szybkości pod górę i próba holowania Е х <a 
pod górę na Obidowej koło Chabéwki)- Nowy Sącz (po Obsada samochodow: konkursowych: у 
drodze wycieczka samochodów osobowych do Szczawnicy Berliet < 
i Pienin) Krak6w-Kielce-Radom-Warszawa, razem 1258 km. Pélciezarowy: | 
Trzeci okres (próby specjalne): Warszawa-Nowy Dwór Szofer: Zajączkowski Aleksander, obywatel polski. 
z przeciążeniem 74 km., Warszawa - Piaseczno bez obcią- Mechanik: Bujakowski Ludwik, obywatel polski. 
żenia 46 km. те > 
ilość przebytych klm. 3032 о тону, 
Razem ogólna ilość przebytyc De ° Szofer: Large Joseph, obywatel francuski. 
Uczestnicy raidu: ; Mechanik: Leon Surma, óbywatel polski. ДАШ 
Е Przedstawiciel firmy па raidzie: р. Tadeusz cynk 
г x ро AE obywatel polski. 3 
rzewodniczący mjr efan Krajewski Zast. Szefa А Co 
Wydziału Wojsk Sam. Dep. De Di 2 n: Bouton vs 
- _ Członkowie: kpt. Say Szydelski Dyrektor Nauk _ Półciężarowy: ES 


Obozu Szkolnego W. Sam., kpt. Jedry- Szofer Pierre Melique, obywatel francuski. = 5 < 


s 


___ Mechanik: Ludw. Wo- 


= 


Fr ob. frh; 


z 


опе, obywatel włoski. 
5 Mechanik: 


F I 


= ef Grabowski, ob. pol. 


_ Ski, ob. pol., Mech.: Stef. 
Andruszkiewicz, ob. pol. 
Ciężarowy: 


_kiewicz, Czesł. ob. pol. 
= Przedst. firmy: p. Ko- 
с. ziełł-Poklewski, 
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Mechanik: Iwanowski Stefan. abywate] poki., 


 Ciężarówy: ` 


_ Szofer: Mahler Henry, obywatel francuski. 
Mechanik: Cojda Rudolf, obywatel poiski.- 
Przedstawiciel firmy: Achille Galli- Comoretti, obywa- 


che francuski.. 5 


. FIAT 
Bi: Półciężarowy: 


3 


Szofer: Jan Sztarmach, obywatel polski. 
Mechanik: Stanisław Krupiński, Ro А 


Ciezarowy: 


Szofer: Alessandro Ca- 
gno, obywatel wloski. 


źniak, obywatel polski. 
· Przedst. firmy: p. Jó- 


Renault 
Półciężarowy: 
Szof.: Szczep. Kaczyń- 


 Szof. Chevrot Lazare, 
Mech.: Wieczor- 


-Spa 
НЕ > 
Szof.: Attilio Ponchio- 


iuseppe 
Lingua, obywatel włoski. 
Ciężarowy: 

_ Szofer: Ermete Icardi, 
ob. wł., Mech.: Ambro- 
gio Donna, ob. włoski. 
i Przedstawiciel firmy ma rajdzie: inz.. Giuseppe Vaca- 
rino, obyw. wloski. 


Oficerowie kontrolerzy: 


Kpt. Oleksiewicz Tadeusz, kpt. Kotulewicz Jan, por. 
Guzowski Marjan. Staniszewski Stanisław, Radzikowski 
Kazimierz, Kwiatkowski Alfred, Bielecki Józef, Piotrow- 
ski Władysław, Pozniak Edmund, Spegalski Grzegorz. 
= Oprócz samochodów kónkursowych szły cztery sa- 
mochody wojskowe (trzy Fordy i jeden Dodge) z komi- 
sją rajdową oraz samochody osobowe firm: De Dion 
Bouton, Fiat, Renault, 
sam. osob. Berliet. 

Wedle codziennie wydawanych komunikatów Pol- 
skiej Agencji Telegraficznej (PAT) przebieg rajdu był 
nastepujący: 
=~ Dnia 10 b. m. zaczął się próbny przebieg samocho- 
dów ciężarowych i półciężarowych. Komandorem rajdu 
jest major Stefan Krajewski, vicekomandorami: kapitan 
Szydelski i kpt. Jędrychowski. · W. skład komisji wchodzą 
oprócz tego: komandor porucznik Sokołowski i urzędnik 
wojskowy Radliński. Sekretarzuje porucznik Modzelewski. 
Wprzebiegu biorą udział firmy: „Berliet“; „Fiat“, Renault“, 
„бра“ , „De Dion Bouton“: Każda z tych firm daje jeden 


Komisja raidowa i kontrolerzy przed pałacem w Białowieży. 


przedstawiciel 
p. min. spraw. wojskowych. 3) kom. por. Sokołowski. przedstawiciel Dep. X. 
(przemysł wojenny). 4) kpt. Szydelski. zast. przewodniczącego. 6) kpt. Ję- 


1) mjr. Krajewski przewodniczący. 2) mjr. K. K. Tangel, 


drychowski. 6) urz. wojsk. Radliński, członkowie komisji. 
- lewski, sekretarz komisji. 8) kpt. Czarnecki, kwatermistrz. Reszta oficero- 
wie kontroli samochodów koukursowych. 


Spa i w drugim okresie rajdu 


samochód półciężarowy o 1500 kgr. wagi i jeden cięża- 


` rowy o 3000 kgr. wagi. Marszruta raidu jest następująca: 


Warszawa— Łomża— Grodno— Lida — Wilno —Lida— Grod- 
no—Białystok—Białowieża—Brześć nad Bugiem—Chelm— 
Lublin—Radom — Warszawa — Łódź — Kalisz—Łódź—Czę- 
stochowa— Kraków — Zakopane — Nowy Sącz — Kraków— | 
Kielce—Radom—Mszczonów— Warszawa i obejmuje oko- 
ło 3300 km. 

Przed rozpoczęciem rajdu poddano samochody szcze- 
gółowym badaniom technicznym. Wszystkie samochody. 
obciążone są balastem który wynosi dla półciężarowych 
1500 kgr., dla ciężarowych 3000 kgr. W rajdzie biorą 
udział: jenerał inżynier 
Czesław Rybiński oraz 
dwu oficerów Korpusu 
Kontrolerów płk. Maci- 
szewski i major Dangel. 
Samochody firm „Fiat“, 
„Spa“, „Renault“, „De 
Dion Bouton“ prowadzą 
szoferzy zagraniczni. 

Podczas rejdu czynio- 
ne będą próby pod wzgle- 
dem zużycia benzyny i 
smarów, szybkości i t.d. 
Przy wyjeździe samocho: 
dów ze stolicy obecni 
byli przedstawiciele mi- 
nisterjum spraw wojsko- 
wych, Automobilklubu 
Polski i inni. 


Łomża 10-go listopa- 
da. Samochody biorące 
udział w wojskowym 
próbnym rejdzie przyby- 
ły tu do pierwszego eta- 
pu w następującym po- 
rządku: „Кепаша“, pół- 
ciężarowy gódz. 11.50; 
„Spa“, półciężar. godz. 
12; „Berliet“ i „На: = 
godz. 12.30; „De Dion Bouton* — 12,43; Samochody cię- 
żarowe: „De Dion Bouton“—12.30; „Renault“ — godz. 14; 
„Ber!iet* — godz. 11.10; „Spa“ — 14.45; „На“ — 14.50. 
Długość etapu 144 km. Średnia szybkość samochodu 
półciężarowego 30 Кит. na godzinę; samochodu cieza- 
гомедо 22!/, km. na gódz. Z samochodów ciężarowych 
najszybciej przebył etap „Renault* półciężarowy idąc 


7) por. Модге- 


Fot. St. Szydelski kpt. 


z średnią szybkością 35 km. na godzinę. 


_ Grodno 11 listopada.. Samochody raidu wojskowego 
przebyły drugi etap bez wypadku; samochód ciężarowy 
„De Dion Bouton* zmuszony był do zanocowania w Fugu- 
stowie skutkiem załamania się powierzchni mostu na rze- 
ce Berezynce pod Karpowiczami. Następny etap Grod- 
no — Lida. 

Oficerowie grodzieńskiego Dywizjonu Samochode* 
wego z p. mjr. Kozłowskim na czele urządzili na cześć 
gości obiad w hotelu Royal na którym był też obecny 
p. gen. bryg. Rybiński szef Dep. VI M. S. Wojsk. W: mi- 
łym nastroju zebranie przeciągnęło się do godz. 7. Pó obie- 
dzie odbyło się w pokoju generała zebranie komisji AR 
lem omówienia dotychczasowych wyników. 

Lida 14-go listopada. Kolumna. samochodów сега 
rowych, która wczoraj zatrzymała się w Bieniakoniach- 


Warszawa, 


LOZYSKA KULKOWE | 


POLECAJA 
ZE SKŁADU 


Mazowiecka 7. Telefon 29-60 


BRACIA LILPOP, 


Nr. 1 A u 


.powróciła dziś do Lidy. Wyjazd z Bieniakoń nastąpił 
o godz. 7 rano. O godz. 12 m. 6 przybył do Lidy pierwszy 
samochód Berliet. Z kolei przybyły w porządku następu- 
їіасут samochody: Spa, Renault, De Dion Bouton. Prze- 
jazd z Bieniakoń do Lidy należy do najtrudniejszych eta- 
pów z powodu wyjątkowo złych dróg, ogromnych pia- 
sków i braku mostów. Z powyższych względów samochód 
Spa, musiał zrzucić przed mostem w Zyrmunach swój 
balast. 


Wojskowy rajd samochodowy. Postój w Białowieży. 


Wilno 14-go listopada. Kolumna samochodów pół- 
ciężarowych, która przybyła wczoraj do Wilna, po jadno- 
dniowym wypoczynku odjeżdża d. 15 b. m. z powrotem 
до Lidy, zkąd obie kolumny (ciężarowa i półciężarowa) 
wyruszą do Grodna w myśl z góry nakreślonego planu. 

Grodno 16-go listopada. Samochody rajdowe, które 
‘o gódz. 8 wyjechały z Lidy, przybyły do Grodna o godz. 
12 m. 30. Samochód półciężarowy firmy Renault wskutek 
uszkodzenia kilku śrub, utrzymujących koło na piaście, 
zatrzymał się na 30-ym : 
kilometrze przed Gro-: r= СЭРЫ ар ар 
dnem. Wysłanie zapa- | ` EE ; 
sowych śrub już zarza- 
dzono. Samochód cięża- 
rowy Fiat, który utknął 
podczas jazdy z Bienia- 

koni do Lidy z powodu 
zepsucia trybów napę- 
„dowych, po otrzymaniu 
tych trybów z Warszawy, 
jutro prawdopodobnie 
ruszy w dalszą drogę. 
- Samochód ten prowadzi 
znany szofer włoski Ale- 
xandro Cagno. Š 


Lublin 22-go ECA 
‘Samochody raidowe 
przeszły bez wypadku 
"etap Chełm — Krasny- 
staw — Lublin 82 Кт. 
po średnio dobrej szo- 
sie. Rano był przymrozek 
| pod koniec etapu jednakże mżył deszcz. Samochód pół- 
ciężarowy Berliet pozostał w Chełmie z powodu wady 
| w sprzęgle. Po naprawie dołączył się do kolumny. Do- 
 tychczas wszystkie samochody są w doskónałym stanie 
. idą i 2 pełnem obciążeniem. Przebyły już 1226 kilometrów. 
_ Samochód ciężarowy Spa który zmuszony był z powodu za- 
| rycia się w piasku przy nowym moście pod Kobryniem 


7 


W. R. 8. Próba holowania wykolejonego auta. Pot. та. Vacarino. 


.gniety przez samochód półciężąrowy Spa, wrócił do Łodzi 
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zrzucić balast, wyjechał i uzupełnił. go w Brześciu Litew-- 
skim. W Lublinie samochody stoją w drugim dywizjonie 
samochodowym. Oficerowie drugiego dywizjonu urządzili 
dla gości wspólny obiad w kasynie garnizonowem. Drugi 
etap Lublin — Radom przez Kurów razem 105 klm. а 
Radom 23 listopada. Marszruta na etapie Lubiin— 
Radom została zmieniona wskutek tego, że na szosie. 
Kurów — Puławy buduje się most. Samochody przybyły 
więc szlakiem Kurów—Dęblin—Kozienice—Radom razem _ 


Fot, kpt. Szydelski. 5 
132 klm., zamiast szlakiem Kurów — Puławy — Zwoleń. ` 
Droga była dość dobra, lecz ślizka wskutek deszczu. ` 
Samochód ciężarowy Renault uległ uszkodzeniu i pozo: 
stał w Lublinie. Samochód półciężarowy Berliet, stojący 
w Chełmie otrzymał już z Warszawy nowe sprężyny do 
sprzęgła i dołączy się po założeniu tychże do kolumny ` 
w Radomiu. Przy przyjeździe samochodów do Radomia ` 
obecny był- jenerał brygady Norwid Neugebauer. Jutro ` 
wyruszają samochody о godz. 6 min. 30 do Warszawy 

przez Białobrzeg — Gro- ` 
jec—Tarczyn (razem 114 ` 
klm.) i przybędą do War- | 
szawy około godz. 13 ej. ` 
Postój w 1-ут dywizjo- ` 
nie samochodów przy ` 
ul. Smolnej 2. W po- 
niedziatek, po jednodnio- ` 
wym odpoczynku w War- ` 
szawie, przez niedzielę, 
ruszą samochody w dal- ` 
szą drogę do Łodzi. _ 


Kalisz 28“) listopada. ` 
Etap dzisiejszy Łódź — ` 
Kalisz przeszedł bez wy- ` 
padku, mimo zasniezo- ` 
nej i wyślizganej szosy. ` 
Samochód ciężarowy ` 
Spa, ugrzązł pod wsią ` 
Krempy w śnieżnejzaspie _ 
i dopiero po założeniu 
łańcuchów wydostał się 
o własnych siłach na. 
szosę. Towarzyszący chwilowo raidowi osobowy samo-. 
chód Berliet wraz z konsulem francuskim z Łodzi, wpadł ` 
do rowu pod Poddębicami, skutkiem ślizkiej drogi. Tak 
szofer, jak i jadący wyszli bez s'wanku. Samochód wycia- ` 


Szef wydziału wojsk samochodowych departamentu 


x) Komunikaty z dnia 24-26-XI, patrz str. 8, 


wych i 


 tylnem kole 


(z powodu złego szlaku Ogrodzie- 


stochowa — Kraków szlakiem Zar- 
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Vl-go ministerjum spraw wojskowych pułk. Mroziński, wra- 


са dziś w nocy pociągiem do Warszawy. Próba szybkości 


nie odbyła się dziś z powodu złych, warunków drogo- 
atmosferycznych, przewidziana jest natomiast 
w dniu jutrzejszym. Etap jutrzejszy Kalisz—Łódź wynosi 


'134 kilometry i jest tourą powrotną па tej samej drodze, 


którą samochody raidowe odbyły w dniu dzisiejszym. 


Łódź 29 listopada. Etap Kalisz — Łódź przebyły 
wszystkie samochody bez ważniejszego wypadku. · Samo- 


-chód ciężarowy „De Dion Bouton“ jeszcze nie przybył 


do Łodzi. W samochodzie ciężarowym „Spa* rozgrzało 
się łożysko w prawem 
wskutek 
braku smaru. Na prze- 
strzeni 38 klm. szosy Ka- 
lisz — Turek odbyła się 
próba maksymalnejszyb- 
kości na śnieżnej ślizkiej 
drodze przy lekkiej mgle, 
co wpłynęło bardzo u- 
jemnie na wyniki, które 
przedstawiają się jak na- 
stępuje: samochód pół- 
ciężarowy „Renault* 
czas jazdy 38!/, min., 
średnia szybkość 59 klm. 
220 mini; „Fiat“: czas 
jazdy 46 min., średnia 
szybkość 49 klm. 565 
m. na godzinę; „Berliet“: 
czas jazdy 50 min., śre- 
dnia szybkość 45 klm. 
600 mtr. na godz.; „Зра“: 


czas jazdy 52 min., śre- 


dnia szyb. 43 klm. 840 mtr. na godz. „De Dion Bouton“: czas 
jazdy 55 min., średnia szybkość 41 klm. 454 mtr.; samo- 
chód ciężarowy „Renault*: czas jazdy 65 min., średnia 
szybkość 35 klm. 76 mtr.; „De Dion Bouton“: czas jazdy 
70 min., średnia szybkość 32 klm. 571 mtr.; „Fiat“: — 
78 min., — 29 klm. 230 mtr.; „Berliet“: 87 min., średnia 
szybkość 26 klm. 207 mtr.; , Spa“: — 85 min., średnia 
szybkość 26 klm. 470 mtr. Największą szybkość osiągnął 


zatem samochód półciężarowy „Renault*. Następny etap 


Łódź — Częstochowa przez Piotrków — Kłobuck — razem 
154'/, Кіт. Wyjazd z Łodzi jutro, o godz. 7 еј rano. 


Kraków 1 grudnia. Etap Cze- 


ki—Wolbrom—Miechów— Słomniki 


niec—Kraków ) wszystkie samocho- 
dy odbyły bez wypadku i wszystkie | 
doszły do Krakowa. W odległości | 
3 kilometrów przed Ogrodzieńcem 
natrafił samochód osobowy Вег- 
liet, jadący przedostatni w kolum- 
nie, na moment bandyckiego na- 
padu na furmankę, wiozącą kup- 
ca żyda. Napadnięty zwrócił się do 
jadącego samochodem o ratunek. 
Prowadzący samochód p. Kru- 
szewski zatrzymał się i chciał za- 
brać kupca do swojego wozu. W 
tej chwili jednak nadbiegł bandy- 
ta i steroryzowawszy obecnych, zmusił kupca do cofnięcia 
się, poczem pobiegł za nim i zastrzelił go, na miejscu. 
O wypadku natychmiast zawiadomiono policję. Samochód 
ciężarowy De Dion Bouton przybył już także do Krako- 


Holowanie 


> _ wa, jadąc przez Będzin—Krzeszowice. Jutro nastąpi dzień 


odpoczynku w Krakowie. 


Kraków 2 grudnia. Dziś w raidzie samochod. na- 
stąpiła przerwa dla udzielenia odpoczynku uczestnikom, 
szczegółowego zbadania maszyn i zaopatrzenia ich przed 


A dalszą drogą w benzynę i smary. Wynoszący 106 klm. 


Auto Komisji na drodze pod Czorsztynem. 


na Obidowej 
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następny etap raidu Kraków — Zakopane przez Lubień — 
Krzeczów— Chabówkę rozpoczyna się jutro. Jeżeli warunki 
drogowe pozwolą, odbędą się próby wleczenia samocho- 
dów na Obidowej. | 
7. okazji raidu, odbyto sie w Krakowie otwarcie wy- 
stawowego salonu firmy automobilowej „Fiat“. 


Nowy Sącz 4 grudnia. W dalszym ciągu raidu sa- 
mochodowego etap Zakopane — Nowy Sącz odbył się 
szczęśliwie, mimo, że wskutek pokrycia się warstwą lodu 
szosy między Zakopanem a Szaflarami o mało nie doszło 
do wypadku. Samochód ciężarowy De Dion Bouton, ja- 
dący dość szybko, za 
wsią Biały Dunajec, był 
rzucony w ten sposób, 
iż przodem wpadł do 
rowu, а tytîsamochodu 
odrzucony był w prze- 
сімпа stronę. Na szczę: 
ście w tem miejscu rów 
nie był głęboki i szybko 
udało sie/samochéd wy- 
dobyć. Podobny wypa- 
dek zdarzył się z samo- 
chodami Berliet i Spa. 
W związku z raidem 
zbadano drogę granicz- 
ną Szczawnica—Pieniny 
przy udziale całej ko- 
misji i dowódcy kra- 
kowskiego dywizjonu 
4 samochodów mjr. Pio- 

. trowskiego, uwzględnia- 
jąc szczególne warunki 
jezdni oraz możliwości 

wymijania. Przedstawiciele firm zagranicznych zwiedzili 
przy tej sposobności zdrojowiska szczawnickie. Samochód 
5-go dywizjonu, wiozący benzynę i oliwę dla samochodów 
rajdowych, omało nie uległ poważnemu wypadkowi. Pod 
wsią Pcim w pow. myślenickim, wskutek przepisowej 
jazdy z góry, na zakręcie szofer zmuszony był nagle 
zahamować, przyczem wóż zarzrucił w ten sposób, że za- 
wisł nad stokiem pochyłości na przydrożnej wierzbie. Szo- 
fer wyrzucony impetem uderzenia, zwichnął nogę. Por. Ged= 
gowd, jadący w tym samym samochodzie, wyszedł bez 
szwanku. Po 6 godzinach pracy udało się samochód wy- 
dobyć. Samochód nieuszkodzony 
tym wypadkiem dowiózł na. czas 
benzynę. Następny etap jutro; Nowy 
Sącz—Kraków przez Limanowę — 
Gdów i Wieliczkę—96 kilometrów. 
Na etapie tym odbędzie się w ra- 
zie pomyślnych warunków atmo- 
sferycznych, próba sprawności ha- 
mulców. 


Kraków 5 grudnia. Droga dla 
samochodów między Zakopanem 
a Krakowem przez Gdów była bar- 
dzo ciężka z powodu mgły;tdużych ` 
wzniesień i zakrętów. Był to naj- 
cięższy etap z całego raidu. Sa- 
mochody .przybyły do Krakowa 
o godz. 2 i stanęły w kolumnie 
. szkolnej 5:go dywizjonu samocho- 
| dowego. Samochód półciężarowy 
Berliet pozostał w Nowym Sączu z powodu uszkodzenia 
przedniej poprzecznicy. Wyniki próby szybkości pod gó- 
rę urządzone na Obidowej, są następujące: samochody 
półciężarowe: Renault 7!/, kim. na godz.; Fiat 8.476 klm. 
na godzinę; De Dion Bouton 8 klm. na godzinę; Spa 7!/, 
klm. na godzinę; Berliet 6 klm. na godzinę. Samochody 
ciężarowe: Renault 77, klm.; Fiat 8 klm., De Dion Bou- 
ton 47, klm.; Spa 6 klm.; Berliet 6 Кіт. Dzień jutrzejszy 
poświęcony będzie odpoczynkowi. Zagraniczni goście 
zwiedzą Wawel i Muzeum narodowe. 
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Kraków 6 grudnia. Samochody raidowe przebyły 
dotychczas ponad 2500 klm. i są przeważnie w dosko- 
nałym stanie. Samochód połciężar. Berliet przybył dziś 
z Nowego Sącza do Krakowa po naprawie uszkodzenia. 
Firmy Spa i Berliet przystosowały specjalnie swoje sa- 
mochody do warunków polskich, dając im odpowiedni 
stosunek przeniesienia. Ostatni etap raidu Kraków — Kiel- 
ce przez Słomniki — Miechów rozpocznie się jutro. Pro- 


wojsk samochodowych w Krakowie podejmował wojsko- 
wych uczestników raidu kolacją. Wśród nader miłego na- ` 
stroju uczta przeciągnęła się do północy. Przemawiali pp.: 
pułk. Maciszewski, major Piotrowski, urzędnik wojskowy 
Drozdowski i inni. Następny etap jutro: Radom przez 


Mniów — Końskie — Gowarczów — Drzewicę — Odrzy- 
wół i Przytyk: razem 130 klm. 


Komisja z gen. Rybińskim na czele oczekuje uczestników 


· raidu przed zakładem w Szczawnicy 


ponowana próba sprawności hamulców nie doszła do 
skutku na poprzednim etapie wskutek ślizkiej drogi. 
"Próba ta odbędzie się prawdopodobnie na tym еѓаріе. 


Kielce 7 grudnia. Droga na etapie Kraków—Kielce 
117 klm. dobra, aczkolwiek mokra i ślizka. Wszystkie sa- 
mochody raidowe przeszły ją w dobrym szasie. Samo- 
chód ciężarowy Renault zatrzymał sie pod Krakowem 
'z pewodu zatkania się przewodu benzynowego; po od- 


Pogadanka w drodze 


czyszczeniu przewodu ruszył dalej. Etap ten wykazał 
znaczny wzrost zużytej benzyny tak, że np. jeden z sa- 
mochodów ciężarowych zużył na 117 klm. 94 kg. benzy- 
ny. Samochody stanęły w Kielcach w garażu kolumny 
szkolnej 10 dywizjonu wojsk samochodowych. Dotychczas 
 przebyto przestrzeń 2666 kilometrów klm., a pozostaje 
do przebycia jeszcze ponad 300 klm. Próba sprawności 
hamulców nie odbyła się i tym razem z powodu ślizkiej 
=- szosy. Wczoraj wieczorem korpus oficerski 5 dywizjonu 


Postój samochodów osobowych w Szczawnicy 
Fot. ing. Giusseppe Vaccarino 


Radom 10 grudnia. Etap dzisiejszy : 135 kilometrów 
zaznaczył sie psuciem resorów, czemu dziwić się nie 
można, wobec 2850 przejechanych kilometrów i to z peł- 
nem obciążeniem po najgorszych drogach. W samocho- 
dzie ciężarowym Spa złamała się górna warstwa lewego 
przedniego resoru. W samochodzie ciężarowym Renault 
górna warstwa lewego resoru oraz urwała się jedna ze 
śrub, przytrzymujących prawy resor. Samochód półcięża- 
rowy Berliet naprawiał uszczelnienie sektora i chłodnicy 
oraz dociągał śruby. Srednie szybkości uzyskane na dzi- 
siejszym etapie, po średnio dobrej drodze, bez specjal- ` 
nych starań, są następujące: Samochody półciężarowe: 
Renault 32,9 kilometrów na godzinę; Spa 28,6 kilometrów 
na godzinę; De Dion Bouton 31,764 kilometrów na go- 
dzinę; następnie Fiat 31,17 na godzinę. Samochody cię- 
żarowe: Spa 17,2; De Dion Bouton 24,9 km. na godzinę; 
Berliet 19,12 km. na godzinę, Fiat 20.50 km. na godzinę; 
Samochód półciężarowy Berliet i ciężarowy Renault jesz- 
cze nie przybyły. Przybycie ich spodziewane jest w naj- 
bliższych godzinach. Następne etapy stanowią: Radom — 


Sam. półciężarowy SPA w Wieliczce 


Warszawa przez Odrzywół, Grójec, Tarczyn, razem 135 
kilometrów, 


Warszawa 10 grudnia. Droga na etapie Radom — 
Warszawa wskutek ciągłych deszczów rozmokła i ślizka. 
Wszystkie samochody. przybyły do Warszawy bez wa- 
żniejszych wydarzeń i stanęły w garażu pierwszego dy- 
wizjonu samochodowego przy ul. Smolnej Nr. 2. W po- 
niedziałek dokonano prób specjalnych na przestrzeni 100 
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klm. Etapem tym właściwy raid został zakończony. 
Wszystkie samochody przeszły około 3000 kilometrów 
‘i obciążone były balastem. Mimo bardzo niepomyślnych 
_ warunków atmosferycznych i częściowo drogowych przez 
_ cały czas raidu panował wzorowy porządek, co w niema- 
łej mierze przypisać należy sprężystemu kierownictwu, 
óraz wzorowej organizacji. Na każdem miejscu postoju 
_ а było ich 30, znajdowano benzynę i smary oraz przy- 
- gotowane kwatery i posiłek. Kwatermistrzem był kapitan 
Czarnecki. Materjał zebrany podczas raidu zostanie odpo- 
wiednio zużytkowany. Wyniki raidu pod względem zacho- 
wania się materjałów, szybkości samochodów, zużycia 


Samochód półciężar. „Berliet* w Łodzi. 
(Stoi por. Poźniak, siedzi kpt. Oleksiewicz—szofer p. Zajączkowski). 
Fot. por. Kossowski, 


= benzyny i t. p. opracowane zostana w osobnem dziele 
przez pp.: kapitana Szydelskiego oraz urzędnika wojsko- 
_ wego Radlińskiego. Od wtorku zacznie się szczegółowe 
rozbieranie wszystkich samochcdów celem obliczenia i po- 
równania zużycia poszczególnych mechanizmów. 

< Rozbiórka odbędzie się w warsztatach pierwszego 
dywizjonu przy udziale całej komisji raidowej oraz ofi- 
cerów, którzy odbyli raid, jako kóntrolerzy na samocho- 
dach konkursowych. Ostateczne rozstrzygnięcie nie na- 
stąpi przed Nowym rokiem. 


Holowanie samochodów na Obidowej. 


Warszawa*) 24 listopada. Wczoraj w nocy przybyły 
do Warszawy samochody „Renault*: ciężarowy o godz. 
· 11-еј, półciężarowy о godz. l2-ej. Samochód ciężarowy 
_ „Renault“ założył w Lublinie nową rurę kardanową, pół- 

ciężarowy otrzymał z Warszawy zapas śrub do kół. 
Dziś rano o godz. 10:ej odbyło się kontrolne ważenie 
samochodów konkursowych, dla sprawdzenia balastu, 
Po zwazeniu samochodów odbyło się zebranie oficerów 
kontrolnych. dla sprawdzenia i porównania dotychczaso- 
sowych wyników, W samochodzie ciężarowym “Dion Bo- 
_ шоп“ przedłużono o 8 mm. drążek kierowniczy, gdyż 
_ O tyle skrócił się on wskutek wygięcia podczas jazdy 


- Ф 
x) Patez str. 5. 


-Renault 29,73 lit. Renault 46,44 lit. 
Berliet 2 3645515. De Dion Bouton 49,19 , 
De Dion Bouton 33,58 , Berliet 50:82 5 
Spa 33:73: > Fiat 53.04 y ul 
Fiat 35.58: Spa oo + 


Fot. kpt. Szydelski, 


OE dane z raidu przedstawiają się na 
stępująco: 


ilości Bizejcchańych kilometrów: 
Półciężarowe samochody: Samochody ciężarowe: 


Berliet 3074 3018 

De Dion Bouton 3070 2972 

Fiat | 3059 3027 

Renault 3094 3021 | Р 
Spa 3104 3031 i 


"Różnica w ilości przejechanych kilometrów pocho- 
dzi stąd, że nie wszystkie samochody przebyły ten sam ` 
szlak raidowy. Były małe odchylenia na etapie Łódź — 
Częstochowa, etapie Lida — Wilno i t. p. 

Pod względem zużycia benzyny ustawiają się samo- 
chody raidowe następująco licząc średnie zużycie w li- 
trach na 100 kilometrów: 


Samochody półciężarowe: Samochody ciężarowe: 


Zużycie benzyny obliczone jest z całej przestrzeni raidowej. ` 
Co do oliwy to średnie zużycie jej w litrach na 100 ` 
kilometrów jest następujące: 


Samochody półciężarowe: Samochody ciężarowe: 


De Dion Bouton 0,91 lit. Spa ZANE 
Renault (1353: Renault АЗ 308 
Fiat | ТТА De Dion Bouton 28: „„ | 
Spa 1405 Fiat 2621. A 
Berliet 1,49 , Berliet = У Ce 


Średnia szybkość na godzinę obliczona z całego 
raidu lićząc w czas jazdy także czas napraw: ia 


Samochody półciężarowe: Samochody ciężarowe: 


Renault 27,900 km. Renault 23,290 km. 
Fiat 2116002 Нав 220700 

Spa 26,606 , De Dion Bouton 21,100 , 

De Dion Bouton 26,419 , Berliet 20,800 „. 
Berliet 24.1575 Spa 19,860 = 


Zaznaczyć tu należy, że podczas rajdu nie było 
warunku wykazania jaknajszybszej jazdy lecz była wy- 
znaczona minimalna szybkość której przekroczyć nie by- ` 
ło wolno. Srednia przepisowa szybkość dla samochodu 
па masywach wynosiła 15 km. godz., dla samochodów _ 
półciężarowych na pneumatykach 25 km. na godzinę. ` 
Ze względu więc na zużywanie się samochodów роса 


ро piasczystych drogach. Jutro t. j. dnia 26 b. m. o godz. ` 
8-ej rano nastąpi wyjazd do Łodzi, przez Błonie — So- 
chaczew i Zgierz, razem 135 klm. Samochody wyjeżdżają 
z Warszawy przez ul. Książęcą, Bracką, Chmielną, Zela- 
zną i Wolską. Na tym etapie towarzyszyć będzie raidowi 
szef wydziału wojsk samochodowych Departamentu VI. - 
M. 5. Wojsk pułkownik Aleksander Mroziński i 
Łódź 26 listopada. Etap Warszawa — Łódź przeby- | în 
ły samochody raidowe w czasie od godz. 8-ej do 15-еј. ` 
Droga bardzo trudna, gdyż od Sochaczewa duży śnieg. - 
Samochody ciężarowe „De Dion Bouton“ i „Renault“ mu- ` | 
siały założyć łańcuchy. W samochodzie ciężarowym „Fiat“ 
zagrzał się hamulec nożny wskutek zbytniego dociagnie- | 
cia do tego stopnia, iz zaczely sie ukazywać płomienie. _ 
W samochodzie osobowym „Ford*, wiozącym komisję, за 
ре а rama. 4 
Samochód osobywy „Dodge“, wiozący przewodni 
czącego majora Krajewskiego i pułkownika Mrozińskiego, + 
o mało nie uległ wypadkowi, gdyż wskutek nagłego za- | 
h 'mowania hamulcem nożnym, okręcił się dwa razy do- ` 
okoła па szósie. Nastepny etap Łódź — Kalisz, skiero- | 
wany jest przez Aleksandréw—Poddebice—Krempe—Unie- ` 
jów i wynosi 119 klm. Na przestrzeni Turek — Kalisz (42 
klm.) czynione będą próby DIO SOA sa: 
mochodów. 


lisz — Turek (38 kilometrów) podczas której wyniki by- 
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szybkiej jazdy na złej drodze, rozsądniej było jechać tak 
by tylko nie przekroczyć minimum szybkości. Do wypró- 
bowania maksymalnej średniej szybkości danego samo- 


ЈЕ 


сћоди wyznaczona byta specjalna préba па drodze Ka- 


ły następujące: (w kn./godz.). 


Samochody półciężarowe: 


O 


Wyniki nastepujace: 


TABELKA Z WYNIKAMI NIEKTÓRYCH POMIARÓW: 


· Samochody półciężarowe: Samochody ciężarowe: ЕПА: 8476 km. Fiat 
_ Renault 59,220 km. Renault 35,076 km. ае : - 
Fiat 40508 Delo Bouton 32901 вена Do OM Bp on ss 2 Renault 
‚ Berliet “45,600. 3, „Fiat 29,230 , Renault 7,500». Spa 
Spa ` 43,840 „ бра 26,470 , Spa 7,500 „ Berliet 
De Dion Bouton 41,454 „ “ Berliet 26,207 , Berliet 6 5 De Dion Bouton 


Po raidzie zostaly wszystkie samochody rozebrane 
„1 zbadane także pod względem zdolności drogowej, cha- 
_ rakterystyki zauważonych uszkodzeń, stopnia zużycia, eko- 
| nomiczności eksploatacji, łatwości naprawy. rozbiórki 


i oma części. 
strzygnięcia konkursu tajne. | 
kowania, postaramy się zapoznać z niemi naszych Czytel-- ` Z 
RÓW: w jednym z: fastępnych numerów naszego pisma. 


Dane te są narazie aż do roz- 
W. razie możności opubli- 


) 
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SAMOCHODY PÓŁCIĘŻAROWE:- : 
Berliet | 60 6 18 | 2043 | 3480 | 8 | 39,5 SCESE: | 240 
ва. ров | 5250 |= па 030.5 | 2727 | 4062 | 10 | 10,5 | 17 | 199 
8 ák. w | a 

A Fiat | 80--| А ка. |. 13 | 2047,5 | 3496 | 9 | 13,5 | 57,3 | 267 
Renault | 36,23) 7 32 | 2162 | 3587 | 9 | 17 | 18 | 207 

| Spa | 115 5 21 |. 2564 | 4000 | 9 | 18 | 37 | 202 

SAMOCHODY CIĘŻAROWE: | | 
| Berliet | 100 | 9 35 | 4029,5 | 7010 s | 5 12 | 46 | 62 | 350 
Ре Dion | | =: 

Вошоп | 15 с 35 30 | 3866 | 6789 | A 9 | 22,5 | 245 | 282 
Fiat | 95 7 15 | 3824,7 | 6800 _ је da | 27 50 | 286 
Renault | 81 8 47 | 3767 | 6951 P. aa. 16 | 5: 75 | ' 228 
Spa | 144 | 9 30 | 4258,8 В; 7272,7 а | 2022 | 4 | 56, | 208 


Samochody ciezarowe: 
8 km. 


735 
6 
6 
4,5 


Urzedowe dane 


Wszystkie powyższe rezultaty są nieoficjalne. 
opublikowane będą prawdopodobnie w 


specjalnem sprawozda- 


niu Dep. VI. M. S. Wojsk. 


буш konkursu wo. oceny Romisji Technicznej ogłoszone ишине dn. 22/XII 1923 | 


przez Dep. VI. M. S. Wojsk. 


жү 
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(zajmują miejsce wg. wyników) 
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Wozy półciężarowe: 
даа miejsce wg. wyników) 


1. SPA ` 
2. DE DION BOUTON 
"3. RENAULT" 

4. ВВТ“ 
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BERLIET 


- Oprócz tego badano szybkość samochodu pod górę ` 
na przestrzeni 200 metrów па górze Obidowej za Cha- ` 
bówką. Wzniesienie wynosiło 11 do 13%. 


nikom możliwie przystępnie. 
_ którego łączniki korbowe nie są połączone z wałem tylko 


stosunkowo bardzo lekka. 


|. pełnego suwu na pół obrotu. 


10 À A U 


Pigciocylindrowy silnik bez wału korbowego 


Dążeniem wszystkich zdolniejszych konstruktorów 
jest znaleść nowe rozwiązanie silnika spalinowego gdyż 
wiadomem jest powszechnie iż dzisiejsze konstrukcje są 
bardzo dalekie od ideału silnika tego rodzaju. Bardzo 
ciekawą konstrukcję mam zamiar opisać naszym Czytel- 
Jest to silnik rotacyjny, 


ze skośnie ustawionem wirującem kołem. Jest to kon- 
strukcja tak oryginalna, że warto się nad nią zastanowić. 

Silnik ten jest pomysłu amerykańskiego ma ilość 
obrotów około 3000, a ponieważ niema on właściwego 
koła rozpędowego więc całość będzie prawdopodobnie 
Najlepiej zrozumiemy zasadę 
z załączonego szematycznego rysunku. Widzimy na nim, 
że wszystkie cylindry ustawione są dokoła wału głównego 
w ten sposób, iż osie ich przebiegają równolegle do niego. 
Na rysunku nie widać niestety sterowania zaworów, które 


| jest tu urządzone podobnie jak w lotniczych silnikach 


rotacyjnych. Mechanizm zaworów poruszany jest trybami 
satelitowemi. Na roździelaczu mamy styk w kształcie 
noska i tarczę fibrową, natomiast magneto stoi na miejscu. 
Mieszanka dochodzi do zaworów przez przewody rurowe, 
obracające się razem z silnikiem. Odbierają one ze swej 
strony gotową mieszankę przez wydrążony wał główny. 
Do wydrążenia wału głównego przystosowany jest wprost 
karburator. Wszystko to co powyżej opisałem było już 
jednak nieraz zastowywane w silnikach. Ciekawem jest 
natomiast dalsze rozwiązanie konstrukcji. Wał główny na 
którym spoczywają wszystkie cylindry posiada na drugim 
końcu, oddzielnie od trybów czołowych, kryzę na której 


| oparte jest łożysko grzebieniowe oraz nachylone stale 


koło. Koło to napędzane jest bezpośrednio tak, że obraca 


się z tą samą szybkością i wtym samym kierunku co wał 


i eylindry. Łączniki kórbowe pięciu cylindrów zaczepione 
są za pośrednictwem przegubów uniwersalnych w pięciu 
punktach obwodu koła. Gdy puścimy silnik w ruch 
wtedy powstaje ruch wahadłowy tłoków w zależności od 
kąta pod jakim stoi koło do wału. Każdy tłok dokonuje 


Wybrąno pięć cylindrów 


| ze względu na równomierny moment obrotu. Kolejność 


== Јепега та == 
Reprezentacja 


GENS i S-ka 


JU O 


zapału jest następująca: 1,3,5,2,4, 1,1 t.d. Gdybyśmy 
wzięli parzystą ilość cylindrów np. 6 to mięlibyśmy znaczną 
nieregul=rność skutkiem czego powstałyby wstrząsy. Којеј- 
ność zapalania byłaby wtedy następująca: 1,3.5,2,4, 1,6 
it.d. a wstrząs nastąpiłby pomiędzy6i 1. 

Jeżeli chodzi o 
szczegó:y wykona- 
nia to skośne koło 
jest zupełnie zakry- 
te natomiast cylin- 
dry wystają. Posiay 
dają one żebra 
chłodzące. Powie- 
trze może swobo- 
dnie muskać ро- 
wierzchnię cylin- 
drów dzięki czemu 
chłodzenie jest 
wprost proporcjo- 
nalne do szybkości ; 
silnika. Wirowanie cylindrów czyni zbędnem zastosowa- 
nie wiatraka. 3 

Smarowanie skośnego koła oparte jest na rozbryzgi- 
waniu. Dopływ oliwy odbywa się za pośrednictwem pompy 
oliwnej, która wtryskuje oliwę do wszystkich trących 516 
części; stamtąd wraca ona do zbionika gdzie się ochładza. 
Cały silnik jest bardzo zwarty, zabiera mało miejsca 
i pozwala na niskie rozmieszczenie punktu ciężkości 
w podwoziu. Podobno umożliwia on spokojny i cichy chód 
a koszta wykonania nie są zbyt wysokie. Zdaje się, że 
na tej samej zasadzie możnaby zbudować silnik o zmien- 
nym skoku. Także łatwo tu bardzo o włączenie instalacji 
elektrycznej do oświetlenia i startowania. Silnik próbny 


Wirujace 
коба loto 


lekko obciążony pracował przy 3000 obr. min, przyczem 
ustawiono silnik na zwykłej podstawie bez dalszego 
umocowania zapomocą sworzni lub śrub. Mimo tego nie 
przesuwał się co wskazuje na brak wibracji przy tej 
konstrukcji. 


Tłum. z angiel. „Motoru” 


Ze wszystkich wydatków jakie po- 
woduje utrzymanie samochodu naj- 
większym jest wydatek na benzynę. 

Jadąc na Continental Cord 
zużyjecie znacznie mniej benzyny jak 
na innych oponach. 


Wykazało to doświadczenie! 


WARSZAWA 
Marszałkowska 130 


Oddziały Katowice—Dyrekcyjna 3. Poznań—Pl. Nowomiejski 10а. Gdańsk—Bóttcher- 
даззе!23-27. Lwów—Freysinger i S-ka, ul. Trzeciego Maja 16. . 


Nocleg w Bieniakoniach 


(Wspomnienie z rajdu wojskowego). 


Podczas rajdu wojskowego wszystkie uczestniczące 
firmy mogły wykazać dobroć swoich wyrobów, gdyż szlak 
przebiegu tak był przeprowadzony, iż samochody natrafiały 
na nim na drogi różnego gatunku od najlepszych szos 
do najgorszych bezdroży jak np. przestrzeń Lida-Wilno! 
Trakt Lida-Wilno jest piaszczystą topielą dla samochodów 
gdzie szoferom zagranicznym na myśl nawet nie przeszło, 
że będą ją mogli przebyć. a jednak dzięki energji 
i wytrwałości kierowników rajdu przestrzeń tą przebyto 
spotrzebowując na przejechanie 90 km. 16 godzin jazdy! 

Samochody cięższe potrzebowałyby na przebycie tej 
drogi jeszcze więcej czasu, a ponieważ wszystkie etapy 
były ściśle określone więc otrzymałem od p. gen. Rybińskiego 
Szefa Dep. VI. M. S. Wojsk rozkaz zanocowania z samo- 
chodami ciężkiemi w Bieniakoniach i wracania dnia nas- 
tępnego do Lidy. Bieniakonie mała mieścina 42 km. 
od Lidy składa się z kilkunastu 
i chałup. Swiat deskami zabity. 
Nie tracąc czasu zaczynam sta- 
rania około wyszukania kwater 
dla oficerów, przedstawicieli firm 
i szoferów. Jest nas razem 21 
osób. Dwu członków komisji 
rajdowej, 4 oficerów, czterech 
szoferów ze samochodów Spa, 
Berliet, De Dion: Bouton i Rena- 
ult. (Sam. Fiat ugrzązł już na 17 
km. od Lidy i stoi z zepsutemi 
trybami czekając na pomoc z 
Warszawy w postaci nowych try- 
bów), czterech pomocników szo- 
ferskich no i czterech przedsta- 
wicieli firm. Zaczynam od po- 
sterunku policji państwowej. 
W domu ani żywej duszy, jakaś 
kobiecina informuje mnie, że 
jest tu dwu policjantów, ale ję: 
den jest pewnie na stacji a drugi 
niewiadomo gdzie. Jadę więc 
na stację. | tu nie znachodzę 
przedstawiciela władzy. Dalsze 
poszukiwania kieruję do urzędu 
gminnego. | tutaj pustki—pan 
- sołtys na zebraniu w Woronowie, 
a pan pisarz gdzieś w miasteczku 
pije jakzwykle gdy sołtysa niema. 
Przy tej okazji zwiedzam budy: 
nek urzędu gminnego i widzę, 
że od biedy będzie się można w nim pomieścić. U pro- 
boszcza też tylko gospodyni w domu — pokoi wolnych 
niema gdyż w jednym mieszka ks. proboszcz w drugim 
kierównik szkoły, a w trzecim pełno jabłek. Po drodze 
zaczepiam jeszcze organistę który deklaruje jeden pokój 
bez łóżek. 

Nakoniec. odnajduje się policjant i dell dò dyspozycji 
dwa pokoje. Umieszczam więc moich Francuzów i Włochów 
w tych trzech pokojach a sam udaję się na poszukiwania 
żywnościowe. W Bieniakoniach są dwie „restauracje“ 
jedna chrześcjańska druga żydowska. Chrześcijanin niema 
nic i nic nie chce zrobić gdyż mięsa niema, żyd zaś ma 
naczynia tylko koszerne i nie może ich strefnić. Jadę do 
rzeźnika jednak i tu mięsa niema—po długich ceregielach 
kupuję całego barana i Каге mu go przygotować. Zona 
stróża gminnego obiecuje nam go upiec i dać do tego 
kartofle i „harbatę*. Zbieramy się wszyscy w urzędzie 
gminnym gdzie już znajdujemy napół przytomnego pisarza. 

Przedstawiciel firmy Berliet p. Cynk ma ze sobą 
jakiś „dębniak* i kiełbasę więc temi zapasami skracamy 
sobie czas czekania na kolację. Omawiam z policjantem 


murowanych budynków . 


Drugie śniadanie w Brzostowicach. 
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sprawę pilnowania samochodów w nocy, daje mi sześciu ` 
ludzi na zmianę. Na wszelki jednak wypadek każę ustawić 
samochody na placyku przed urzędem gminnym a ofice- ` 
rowie będą spali obok, w urzędzie w sali zebrań na słomie. ` 
Około godziny 8-mej wnoszą barana przyrządzonego po 


tutejszemu. Poczciwa babina najpierw go ugotowała a potem 
podsmażyła na słoninie. Mimo dużego głodu jemy zaledwie 


po kawałeczku, resztę dostaje stróż, za co całuje mnie: 


z rozczuleniem w rękę. Sjesta nasza w drewnianym budynku ` 
przy świecy przypomina żywo niedawne czasy frontowe 
samą więc siłą rzeczy nadchodzi kólej na wspomniania z tych ` 
„czasów. 
o atamanie Musze słynnym tutaj bandycie, który jednak ` 
jak widać z opowiadań cieszy sie wielkim mirem wśród. 


ludu i dlatego pewnie tak długo grasuje bezkarnie. Opo- 3 


wiadają np. o nim, że pewnego razu przyszło do niego 
kilku młodych chłopaków chcąc sięzaciągnąć do bandy. 


Fot. kpt. Szydelskt. 


Zapytani o pochodzenie odpowiedzieli że są dezerterami 
z Armji polskiej. 
i wyrzucić „mówiąc, jeżeliście nie potrafili wiernie służyć 
Ojczyżnie to napewno i mnie zdradzicie*. Innym razem 
był on podobno na jakimś balu w przebraniu. Pani domu 
sametna wdowa zapytana przez niego co by zrobiła gdyby 
przyszedł Mucha odrzekła, iż oddałaby mu wszytko gdyż 
innej rady nie widzi. Po tej odpowiedzi dał on znak, · 
bandyci weszli wszystkich obrabówali, a gospodyni domu 
nie zabrano nic, Te i podobne opowiadania krążą 
wśród ludu robiąc mir watażce. 


Pogadanki nasze kończą się, gdyż na drugi dzień _ 


o 7-mej wyjeżdżamy do Lidy, a trzeba przedtem jeszcze 
obejrzeć samochody i zaopatrzyć je w benzynę i oliwę. 

Spimy na słomie pod kocami w zimnej izbie, ale 
mimo tego rano czujemy się wypoczęci. Zaczyna się 
nowa wędrówka po piasku, przyczem widzę że szoferzy 
zagraniczni, mimo swej sławy nie umieją zupełnie jechać 
po piasku więc samochody grzęzną często. 
nami załamuje się most pod samochodem ciężarowym SPA. 


Podnosimy go zapomocą wind i przesuwamy na drugą 5 


Kilku tuziemców opowiada nam potem historje ` 


Na to Mucha kazał im dać po 25 kijów. 
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ASSI 


T O Е È Nr. 1 > 


© stronę. Dla następnych, samochodów trzeba jednak coś 
obmyśleć. Widzę, opodal budującą się chałupę. Przy 
omocy sołtysa z Żyrmun, zrazu nieco niechętnego, -poży- 
= zam tam kilka belek i dużo desek, dziesięciu Заре 


4 Raid Automobilowy: Szoferzy firmy SPA. 


 przenósi to na most, wzmacniamy до jak można i powolutku 
przeprowadzamy samochody. Po tej przeprawie idzie już 
gładko. Wkrótce spotykamy nieszczęśliwego szofera od 
p pei Fiat p. Cagno, który od dnia poprzedniego stoi na 


5 lat pracy 


а 
Е. W listopadzie bo г: Mincio pięć lat od Каша. sie 
_ na półkach księgarskich Słownika technicznego dla auto- 
Í “тор! вебу, polsko-francusko-niemieckiego. Była to pierw- 
_ szk praca kapitana Stanisława Szydelskiego zarazem jedna 
są | z pierwszych orginalnych prac polskich w dziedzinie sa- 
E ерочоме Opracowuje оп ten słownik we Wiedniu 
jako członek polskiej wojskowej komisji likwidacyjnej 
gdzie jako referent samochodowy opracował oszacowanie 
2 majątku samochodowego b. armji austryjackiej dla kon- 
 ferencji pokojowej. Praca ta przyjeta zostala jako najlepsza 
przez komisje wloska i rumuńską i i W formie niepopra- 
 wionej poszła do Paryża. 
Przeniesiony po skończeniu prac komisji do Lublina 
а potem do Lwowa organizuje szkoły szoferów i opraco- 
змије zbiór przepisów rejestracji samochodów i motocykli 
- dając i w tej dziedzinie impuls do unormowania stosun- 
_ ków. Następną pracą są „Gazowniki (Karburatory) i prze- 
_ wody benzyny“ (Lwów 1920). W międzyczasie wyszło 
р" Warszawie tłumaczenie niemieckiego podręcznika Fili- 
usa opracowane przez Furuhelma p. t. „Przewodnik 
utomobilisty“, Ponieważ brakowało mimo tego, w języku 
polskim książki :podajacej zwięzłe wskazówki prowadzenia 
i obsługi samochodu więc już w tym roku oddaje do 
druku „Poradnik Szófera" pragnąc pomóc kierowcom 
samochodowym w czasie nauki jazdy. , 
: Wysłany przez Min. Spraw Wójskowych do Francji 
до szkoły samochodowej do-Fontainebleau i tu nie ustaje 
© W pracy wydając w tym czasie drugie rozszerzone wy- 
ë danie Słownika oraz dzieło dużej wartości p. t. „Nowo- 
| czesny Motocykl“. 
Ро powrocie z Francji przydzielony do Szkoły Pod- 
ро chorazych Wojsk Samochodowych obejmuje tam stano- 
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„względzie. 
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szosie. Biedny Włoch nieprzyzwyczajony do takich tara- 
patów jest rzeczywiście nieco rozgoryczony nie wie bowiem, ` 
że pomoc już zarządziłem telefonicznie i powinna nadejść 
wkrótce, Jedziemy teraz na samym końcu kolumny razem 
z p.Radlińskim. Widzimy па szosie ślady rozpaczliwego bory- ` 
kania się samochodów z piaskiem w postaci dużych dołów. 
Doły takie powstają ilekroć samochód przystanie i nie 
może ruszyć z miejsca. Obracające się w miejscu koła 
tylne wykopują całe góry piasku, czyniąc dalszą jazdę 
niemożliwą. Potrzeba wtedy koniecznie desek i wind. 
Napotykamy wreszcie samochód De Dion Bouton zaryty 
w piasku. Jadę do pobliskiej wioski i po długich targach 
kupuję od jednego z chłopków dwie deski tworzące przyzbę 
przy chacie za pół mijona marek. Deski te ładujemy ` 
na samochód osobowy i wieziemy do De Diona. Przy ich 
pomocy (podkładamy je pod koła) samochód rusza z miejsca 
i jedziemy żółwim krokiem dalej. O godz. 8-mej jesteśmy 
w Lidzie. Daję jeszcze meldunek telefoniczny do prze- 
wodniczącego komisji rajdowej p. mjr. Krajewskiego do 
Wilna i służbowe czynności moje na ten dzień skończone. 
Pozostają jeszcze prywatne jak znalezienie hotelu i kolacji 
jednak w Lidzie wydającej się nam po Bieniakoniach 
drugą Warszawą nie napotykamy na duże trudności w tym 
Wszyscy pomęczeni idziemy zaraz po kolacji 
spać by następnego dnia udać się w dalszą drogę do Grodna. 


Stanisław Szydelski kpt. 


wisko dyrektora nauk, po naga w reorganizacji szkoły na 
Obóz szkolny pracując intenzywnie nad wyszkoleniem 
oficerów wojsk samochodowych. 

Pod jego kierownictwem naukowem Obóz rozwija 
się znacznie, powstają skrybty wykładów, kreślarnia, roz- 
szerza się muzeum szkolne i t. d. 

Po za tem dążąc do jak największej popularyzacji 
automobilizmu pracuje w tej dziedzinie w czasopismach: 
„Wiedza techniczna“, Czasopismo Hutomobilowe* i „Auto“ 
którego dział techniczny prowadzi od roku 1922. 

Nie obcą mu jest także praca społeczna. Jako czło- 


„nek, Automobilklubu Polski jest przewódniczącym komisji 


wydawniczej klubu, referentem prasowym oraz członkiem 
komisji sportowo technicznej i komisji ekspertyz. W roku 
1923 opracowuje wraz z inż. еу pierwszy Rocz= 
nik Automobilklubu Polski. 

Z ramienia Automobilklubu egzaminuje szoferów 
w ruchu kołowym warszawskim a od sierpnia 1923 roku 
jest zaprzysiężonym rzeczoznawcą samochodowym przy 
komisarjacie Rządu na m. Sstoł. Warszawę. 

Mimo tego nawału zajęć znajduje też czas na opra- 
cowywanie popularnych książek dla młodzieży wychodzą- 
cych staraniem cieszyńskiej księgarni B. Kotuli gdzie wy- 
daje: Budowę płatowców, Radjotelegrafję, Młodego Коп- 
struktora maszyn, і inne mniejsze dziełka będące wszyst- . 
kie nowością w Polsce cierpiącej na brak popularnych 
książek technicznych. / 

Przez cały czas służby w wojskach samochodowych 
(od roku 1914) nie jest mu obcą żadna sprawa związana 
z automobilizmem, widzimy go na każdym rajdzie, na 
wszelkich wyścigach i zawodach samochodowych, to też 
sądzę, że będę wyrazicielem myśli szerokiego ógółu skła- 
dając Mu życzenia jeszcze conajmniej dwunastu takich ` 
owocnych pięcioleci pracy dla dobra polskiego automo- 


bilizmu. Rom. Rud. 


Т na składzie w spółce akc. 


POLSKI FIAT 


Warsawa, Krak. - Przedmieście 7 
пеетолу: 85-16, 25- 50 


T :0 


ШШШ Polski 


Wyciag z protokółu posiedzenia Komitetu A.P., 
odbytego w dniu 5 grudnia 1923 r. 


Przewodniczył Prezes p. Stanisław Grodzki. 
Przewodniczący przedstawił model czapki Klubowej, 
który Komitet zaaprobował. Czapka jest formy marynarskiej 


„2 sukna granatowego z lampasem z czarnej wstążki ha- 


ftowanej i znakiem Klubowym na niej przymocowany:r, 


_ lub wyhaftowanym. Daszek czapki z tego samego sukna 


co i czapka. Na czapce rzemyk czarny skórzany do zało- 
żenia pod brodę. Na lato na denko ćzapki może Бус па: 
kładany biały pokrowiec. Komitet wyraził życzenie, aby 


członkowie nosili czapki klubowe podczas wszystkich 


| przedsięwzięć sportowych jak raidy, wyścigi, 


. i wszelkie uroczystości klubowe. Wyrobu czapek podjęła 
_ się firma: Tuczyn, Podwale 2, Warszawa. 


Postanowiono wydać normalne legitymacje -człon- 
kowskie tym tylko członkom, których balotowanie w myśl 


$ 6 Statutu zostało przez Komitet ostatecznie zatwierdzone. 


Do tego czasu nowym członkom wydawane będą tylko 
tymczasowe zaświadczenia o przynależności do Klubu. 


nu 
Przewodniczący komunikuje, że na życzenie Komi- 


sarjatu Rządu na m. stoł. Warszawę, Automobilklub Polski 
organizuje wykłady w Szkole Policyjnej w Warszawie, aby 


| zaznajomić funkcjonarjuszy Policji z Przepisami i regula- 


minem ruchu ulicznego i drogowego. 
Wykłady będą teoretyczne i praktyczne, a program 
ich został starannie opracowany przez inż. Karola Kaczyń- 


skiego, który też objął całkowite kierownictwo wykładów: 


Wysłuchano sprawozdania członka Komisji Finanso 
wej p. Jana Lilpopa, który w pierwszym rzędzie informuje 
o znacznem zaleganiu członków w opłacie składek na 
ogólną sumę przeszło: 3.000 zł. p. i odczytuje treść okól- 
nika, mającego być rozesłanym zalegającym w opłacie, 
w którym termin uiszczenia składek jest oznaczony. na 
dzień 20 grudnia r. b., po tym terminie Komisja finanso- 
wa przedstawi Komitetowi do wykreślenia tych CA 
którzy składek. nie oplacili. 

Składki członkowskie w złotych polskich postano- 
wiono pobierać w stosunku 1 złoty równy frankowi szwaj- 
carskiemu przeliczony na marki według najwyższego пого- 


· wania franka szwajcarskiego na Giełdzie Warszawskie] 


w dniu wpłaty. 
Nastepnie p 
żetu Klubu па 1924 rok, proponując ustanowienie wpiso- 
wego na 25 zł. p. i składkę roczną na 50 zł. p. 
Wysokość powyższych opłat Komitet zaaprobował 
i postanowił przedstawić je najbliższemu Ogólnemu Ze- 
braniu do zatwierdzenia. 
а а 
Zatwierdzono w ostatecznej redakcji umowe z Wiel- 
kopolskim Klubem Automobilistów i Motocyklistów w Po- 
znaniu w sprąwie afiljacji: i postanowiono po podpisaniu 
Ke? Ргегудјит | Klubu przesłać ја do podpisu Yum 
cl SIR T MU 
ст E Pa 
Uchwalono, że członkowie Komitetu nie beda pod- 
pisywać, jako członkowie- wprowądzający deklaracji Кап- 
dydatéw na członków. Ulchwała powyższa nie obowiązuje . 
jedynie tylko Prezesa Klubu. 3 


wycieczki, 


p. Jan Lilpop odczytuje preliminarz bud- 


{ stycznia. 


KOMUNIKAT -KOMISJI SPORTOWEJ А. Р. 5 
7 Komisja Sportowa Automobilklubu Polski orga- _ 


nizuje w drugiej połowie stycznia 1924 r. dwudnio- | 


wy zimowy Raid Towarzyski według marsaruty: 
W arszawa-Płock- W arszawa. 


Raid ten urządzamy jest w celu wykazania 


sprawności maszyn w sezonie zimowym i niewątpli- 
wie zainteresuje nasze sfery. sportowe. По Raidu 
dopuszezone sa również: maszyny prywatne (nie na- 
leżące do członków Klubu): Ponieważ jest to pierw- 
szy Raid zimowy projekt regulaminu јез! bardzo 
względnym. lembavdziej, że spodziewany jest duży 
udział pań. О ile dopisze pogoda, drugiego dnia 
oabędzie się „Kilometre lancé“ na lodzie. 


ооо REGULAMIN 


Towarzyskiego Raidu Zimowego w 1924 r. 5 


Automobilklub. Polski organizuje w drugiej połowie 
stycznia 1924 roku Towarzyski. Raid zimowy według 
marszruty: 

Warszawa - Błonie- Sochaczew-Ruszki- SannikiGąmbin- 
Łąck-Płock (nocleg) Bodzanów-Wyszogród-Zakroczym-Mo- 
dlin-Nowy Dwór-Jabłonna-Warszawa. Razem 237 km. 


б^; 
Raid rozpoczyna się w Warszawie o godz. 10 rano 
przed lokalem Klubu. Wozy zapisane do konkursu winny 


być dostarczone nie później niż o godz. 9-ej (silnik ға- 
trzymany) poczem nastąpi ich przyjęcie przez Komisję 


złożoną z 5 człon. Kom. Sp. oraz zaplombowanie. Wyjazd 
nastąpi po wspólnem śniadaniu w Klubie o godz. 10-ej. 
i $ 2, 

Na czele biegu podczas jazdy konkursowej stoi Ko- 
mandor oraz Vice, Komandor, których 
obowiązywać będą uczestników jazdy na równi z niniej- 
szym regulaminem. 

8 3. Ў 

Zgłoszone wozy powinny odpowiadać obowi ązują- 
cym przepisom o ruchu kołowym mianowicie posiadać 
powinny: 

a) błotniki z materjału twardego minimalnej szero- 

kości 20 ст. . 

b) stopnie z materjału twardego, łączące błotniki 

c) budę nieprzemakalną przykrywającą wszystkie 

siedzenia 

d) siedzenia wyściełane szerokości minimalnej 45 cm. 

na osobę 

e) dobrze funkcjonujący aparat do oświetlania 


f) maskę przykrywającą motor i umożliwiającą plom- 4 


bowanie. 
Rury wypustowe powinny być wpuszczone do jedne- 
go tłumika. Wolny wydmuch gazów winien być umiesz- 


czony przed tłumikiem, cały zaś tłumik na odległości | 


30 cm. od tylnej osi. 
i 54. 

Do prowadzenia wozu podczas całego raidu oraz 
do wykonywania niezbędnych reperacji i prac dopuszczo- 
ne są tylko 2 osóby, na samochodach 2 lub 3 osobo- 
wych — tylko jedna osoba. Kierowca samochodu powi- 
nien posiadać pozwolenie na prowadzenie samochodu 
oraz. licencję sportową A. P. Podania o licencję sportowe 


będą przyjmowane w ЗеКге!ацасе Kom. Sp. do dnia 20 _ 
W podaniu tym należy wymienić swój adres ` 
‘date: i miejsce urodzenia oraz Nr. шош na pro- | 


wadzenie samochodu. 4 


555; 


 Wszysikie miejsca w samochodzie nie licząc. siedzeń Ë 
аус powinny być zajęte przez odpowiednią ilość ` 
pasażerów, w przeciwnym razie należy wóz. obciążyć ba- 


| 
| 


rozporządzenia _ 
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lastem liczac 75 kg. na osobe. Jedno miejsce zastrzega 
się do dyspozycji Komisji Sportowej. 
$ 6. 

Każdy pragnący uczestniczyć w konkursie- zapisuje 
swą maszynę podpisując deklarację według ustanowione- 
_ до wzoru. Deklaracje niedokładnie wypełnione nie będą 
przyjęte pod uwagę. Deklaracje wraz z wpisowem przyj- 
muje Sekretarjat Kom. Sp. A. P. Warszawa, Ossolińskich 
6, od chwili wydania niniejszego regulaminu do dnia 15 
stycznia 1924 r. włącznie. Późniejsze zgłoszenia uwzględ- 
niane będą za opłatą podwójną do dnia wilji wyjazdu. 


6 7. 

Wpisowe wynosi 5 złp. (fr. szwajcarskich) od samo- 
chodu, i powinno być uiszczone równocześnie ze złoże- 
niem deklaracji. 

$ 8. 

Wozy zgłoszone do konkursu podzielone będą na 
następujące kategorje: 

1 Kategorja — wozy o pojemności cylindrów 2 li- 
_ try maximum. š 

2 Kategorja — wozy o pojemności 3,5 litra. 

3 Kategorja — wozy o pojemności 5 litrów 

4 Kategórja — wozy o pojemności powyżej 5 litrów. 

Podział ten służyć będzie wyłącznie dla określenia 
szybkości lecz nie będzie brany pod uwagę przy ogólnej 
klasyfikacji i przyznaniu nagród. 


$ 9. 

Maksymalny czas dla przebycia każdego etapu okre- 
ślony będzie według średniej szybkości, a mianowicie: 

| 1 i 2 kategorja 25 km. na godzinę 

514 5 

Obliczony według tego 
zostanie do książki drogowej. 

Nieosiągnięcie średniej szybkości lub przekroczenie 
szybkości 45 km. na godz. karane będzie 5 p. karnemi. 

6 10. 

Po ukończeniu Raidu odbędzie się na łasze wiśla- 
nej w Wilanowie wyścig kilometrowy, przyczem maksy- 
malny czas dla poszczególnych kategorji ustalony jest 
jak następuje: 

1 Kat. czas odpowiadający średniej szybkości 45 km. 

5 


czas maksymalny wpisany 


2 n » > ” ” ” 
3 ” » ” ” ” 57 ” 
4 ” ” > 62 „ 


Przekroczenie przepisowego czasu Кагапе bedzie 
5 p. karnemi. 
S 514. 
= Maska motoru zostaje zaplombowana i wszelkie 
uszkodzenie lub zdjęcie plomb karane będzie 5 p. karnemi. 
$ 12. 

„Wszelkie naprawy wozu i jego części są dopusz- 
czalne, przyczem należy zachować czas minimalny etapu 
oraz nie naruszać plomb. Dostateczną ilość benzyny i oli- 
wy każdy z uczestników powinien mieć ze sobą. 

5 13. 

Wszelkie przekroczenia regulaminu i kilkakrotne nie- 
zastosowanie się kierowcy do dyspozycji Komandora lub 
Vice-Komandora lub też niestosowne zachowanie się któ- 
_ re przynosiłoby ujmę powadze Raidu powoduje dyskwa- 
lifikację. 

$ 14. 


Wyjazd nastąpi z miejsća. Na dany znak motor po- 


ZASTĘPSTWO 
JENERALNE 


winien być puszczony w ruch w ciągu 5 minut. Przekro- 
czenie tego czasu karane będzie 10 p. k. Wyjazd z War- 
szawy naznaczony jest na godz. 10, а z Płocka па 8 rano. 
Wozy odjeżdzać będą w odstępach 2 minutowych, przy- 
czem pierwsze idą najsilniejsze. Każdy wóz otrzyma swój 


numer porządkowy, który powinien zachować przez cały 


czas trwania konkursu. 
8 15. | 

Ро przybyciu do parku w Ptocku, plomby zostana 
zdjęte i daje sie 30 min. na spuszczenie wody i przygo- 
towanie silnika na dzień następny, poczem nastąpi po- 
nowne plombowanie. Nazajutrz przed wyjazdem daje się 
30 min. na wszelkie roboty przygotowawcze, przyczem 
maski nie będą odplombowywane. Na dany sygnał mo- 
tory powinny być puszczone w ruch w ciągu 5 minut. 
Przekroczenie tego czasu będzie karane zgodnie z $ 14, 
10 p. k. Wszystkie czynności przy silniku w parku do- 
konywane być winny w obecności członków Kom. Sp. 


5 16. 

Klasyfikacja nagród (plakiety) nastąpi według ilości 
punktów karnych, nie biorąc pod uwagę podziału na ka- 
tegorje. 

SU 

Wszelkie reklamacje winny być podane pisemnie 

i przedstawione Komisji Sp. wraz z sumą 5 złp. 


6 18. 

Każdy z kierowców przez swój zapis uznaje jako 
jedyną jurysdykcję Komisję Sp. A. P. i poddaje się bez- 
apelacyjnie wszystkim jej zarządzeniom oraz przyjmuje 
na siebie całkowitą odpowiedzialność za mogące wynik- 
nąć nieszczęśliwe wypadki tak z kierowcą jak i z oso- 
bami 3-mi. 

$ 19. 

A. P. i jego Kom. Sp. nie przyjmują na siebie ża- 
dnej odpowiedzialności za mogące wyniknąć nieszczęśli- 
we wypadki tak z kierowcą jak i osobami trzeciemi, na- 
tomiast cała odpowiedzialność spada na kierowcę pojaz- 
du. Każdy z uczestników, przez podpisanie deklaracji 
temsamem wyraża swą zgodę na treść niniejszego re- 
gulaminw. 


KALENDARZYK SPORTOWY NA ROK 1924 


16—17 lutego—Norwegja. Konkurs szybkości na lo- 
dzie na jeziorze w Gjer- 
sjoen. 

Kilometre lancé w Gene- 
wie. 


15 marca—Szwajcarja. 

20 kwietnia —Czechostowacja. УШ-е międzyn. wyścigi 
Zbraslaw—Jilowiste. 
Zawody międz. Kralowo— 

Pole pod Bernem. 
TargaFlorio iCoupeFlorio. 
Zawody w Ziess (Styrja). 
П-е międzynarodowe wy- 

ścigi w Strudze. 
24 i 25 maja—Czechosłowacja. Rajd międzynarodowy mo- 
tocyklistów i cyklistów. 


27 kwietnia 5 


27 kwietnia — Włochy. 
11 maja — Austja. 
18 maja — Polska. 


PETTER EAT AST WIE O ISAIA CE a O] 


mn || cm ШҮ 
Opony Michelin masywy Bergougnan 


Michat Bogustawski 


w WARSZAWIE 
Mazowiecka 3. Tel.: 97-80, 253-89 


CN 3 A U 


RRONIKA 


Wystawa samochodowa w Brukseli, Dnia 8 grudnia 
otwarto w Brukseli belgijską wystawę samochodową. Jest 
to czwarty tegoroczny salon po salonie paryskim, londyń: 
skim i berlińskim. Wystawa tegoroczna wykazuje znaczne 
powiększenie w stósunku do lat ubiegłych, Bruksela staje 

‘sig powoli jednem z centrów handlu samochodowego 
a salon belgijski zajmuje poczestne miejsce w szeregu po- 
dobnych przedsięwzięć. Wystawa ta potrwa do dnia 19 
grudnia. Komisarzem generalnym wystawy jest p. major 
Brassine i jemu to udało się zachęcić do wystawy po- 
waźne firmy ze wszystkich krajów. 

W hali głównej ustawione są samochody turystyczne, 
po bokach karosserje na galerjach zaś akcesorja. W przy- 
budówce pałaću stoją ciężarówki, motocykle, rowery i dział 
lotniczy. i 

Z belgijskich firm bierze udział 16, a mianowicie, 
Excelsior, Minerwa. Métallurgique, Nagant, Pipe, de Breyne, 
Germain, Miesse, Dunamis, Imperja-Nessonvaux etc. 3 
Francja reprezentowana jest najliczniej gdyż 32 fabrykami: 

· De Dion-Bouton, Rochet-Schneider, Berliet, Renault, Delage: 
Rolland-Pillain, Mathis, Lorraine-Dietrich, Voisin, Panhard, 
Levassor, Citroén. Ballct, Farman, Amilcar, Peugeot, 
Hotchkiss, La Г ісогпе, Delahaye, Hispano-Suiza, Salmson- 

_ Vermorel, Bignan, Unic, Chenard Walcker, Latil, Sućre 

etc. etc. Z amerykańskich fabryk zainteresowały się 
| wystawa belgijską i nadesłały swoje wyroby: Buick, 

Oackland, Chevrolet, Durant, Oldsmobile, Overland, Willys- 

Knight; Studebacker i inne razem 14 fabryk. Z włoskich 

widzimy na wystawie 8 marek Fiat, Alfa-Romeo, Chiribiri 

Lancia Isotta-Fraschini, trzy maszyny szwajcarskie, dwie 

austrjackie i jedną angielską. 


Kongres Automobilowy w Stanach Zjednoczonych. 


Amerykarisko - Polska Izba Handlowa otrzymała zapro- · 


szenie do wzięcia udziału w międzynarodowym Kongresie 
Futomobilowym, który odbędzie się w maju 1924 г. 
w Detroit. Sprawa wzięcia przez Polskę udziału w tym 
Kongresie, na który przybędą Przedstawiciele 114 roz- 
proszonych państw była rozpatrywana na posiedzeniu 
komitetu wykonawczego Izby. Na posiedzeniu tem wybrano 
komitet specjalny, któramu poruczono zająć się tą sprawą. 
W skład tego komitetu weszli następający pp.: prof. Karol 
Taylor, przedstawiciel Stowarzyszenia Techników; pułk. 
Zagórski i p. Marchlewski, przedstawiciele Hutomobil-Klubu 
Polski; gen. Rybiński i mjr. Krajewski, przedstawiciale 
Ministerstwa Spraw Wojskowych; St.Łubieński przedstawiciel 

 Amer.-Polskiej Izby Handlowej w Nowym Jorku, oraz 
pp. L. Kotnowski i F. A. Liszewski, jako przedstawiciele 
Amerykarisko-Polskiej Izby Handlowej w Warszawie. Ko- 
mitet w powyższym składzie odbył posiedzenie w dniu 21 
październ., na którem uchwalono wysłać na Kongres conaj- 
mniej jednego delegata z Polski, oraz postanowiono opra- 
cować memorjał który obejmuje następujące sprawy. 
1) warunki rozwoju przemysłu automobilowego w Polsce, 
2) statystykę i kwestję dróg automobilowych polskich, 
3) Eksploatację samochodów przez wojsko, 4) wyszkolenie 
obsługi samochodowej. 

Zajęcie się zebraniem funduszów potrzebnych na 
wysłanie delegacji powierzono Izbie, która liczyna pomoc 
i współudział instytucji handlowych, co umożliwiłoby Polsce 
godną reprezentację na Kongresie. 


Międzynarodowa wystawa samochodowa w Hiszpanji. 
Królewskie hiszpańskie poselstwo w Warszawie prosi 
nas o podanie do wiadomości kół zainteresowanych. że 
w maju 1924 r. odbędzie się w Barcelonie międzynaro- 
wa wystawa samochodów i zaprasza wszystkie polskie 
odnośne firmy do wzięcia udziału w tejże. 


Amerykanie dają pierwszeństwo samochodom о za- 
pale akumulatorowym. Narodowa izba handlowa samó- 
chodowa Stanów Zjednoczonych mając na uwadze wa- 


E O 


SERE 15 


źność standartyzacji (ujednostajnienia) wyrobów zaleca 


zastosowanie zapalania zapomocą akumulatorów i cewki ` 


we wszytkich samochodach przeznaczonych na wywóz 
po dn. 1 lipca 1924. А 

Doświadczenie wykazało, pisze ігра handlówa iż aku- 
mulator dał dotychczas znakomite wyniki we wszystkich 
wypadkach gdzie stosowano ten rodzaj zapału i że ob- 
sługa i sposób używania uczynił ogromne postępy prawie 
we wszystkich wypadkach gdzie stosowano ten rodzaj 
zapału i że obsługa i sposób używania uczynił ogromne 
postępy prawie we wszystkich krajach dzięki ulepszeniu 
organizacji wyrobu oraz szczegółowemu badaniu samej 
fabrykacji tychże. Zobaczymy czy zdołają nam Ameryka- 
nie narzucić swoje zdanie, które w Europie jest niezawsze 
zgodne pod tym względem i wiele firm europejskich po- 
wróciło już znowu do zapału przez magneto. 


Napełnianie zbiornika aeroplanu podczas lotu. W sierp- 
niu b. r. piloci amerykańscy Smith i Richter uzyskali re- 
kord wytrzymałości w locie gdyż latali przez 37 godz. 
12 min. 22 sek. i tylko niespodziewanie zjawiająca się 


mgła zmusiła ich do zaprzestania lotu. Podczas tej próby. 


napełniano zbiorniki świeżą benzyną w czasie lotu co 
zrobiło ogromną sensację w świecie lotniczym. Ostatniemi 
dniami tej samej sztuki dokazali piloci francuscy kapitan 
Weiss i sierżant Vancaudenberg. Vancaudenberg leciał 
nieco pewyżej aparatu Weissa. Mechanik na górnym apa- 
racie spuścił rurkę gumową długości 35 metrów jednak 
prąd powietrza odrzucił ja tak daleko w tył Ze dopiero 
po kilku ewolucjach udało się mechanikowi z dolnego 
aparatu złapać (еј koniec i włożyć do zapasowego zbior- 
nika. Przelewanie benzyny trwło przez 5 minut i podczas 
tego aparaty leciały z jednakową szybkością. ` ` 

Oczywiście eksperyment taki ma znaczenie tylko pod- 
czas prób na wytrzymałość, jednak może i nasi piloci woj- 
skowi popróbowali by dorównać i pod tym względem 
swoim francuskim i amerykańskim kolegom!? 


429 kilometrów 0,25 m. szybkości średniej na pła- 
towcu. Lotnik amerykański A. J. Wiliams uzyskał пај- 


nowszy rekord szybkości na lotnisku Mitchel Field dnia ` 


4 listopada b. r. uzyskując na przestrzeni 3 kilometrów 
zawrotną szybkość 429 km, 0,25 m. Rekord ten uzyskał 
on па płatowcu Navy-Curtiss Racer typ 8261 o silniku 
Curtiss 500 HP. 


Ciekawy jest szybki przebieg rekordów od 2 do 4 | 


listopada b.r. Pierwszy rekord uzyskany dnia 2 listopada 
przaz por. Browna był 417,025 km., dalej Wiliams uzy- 
skuje szybkość 420,77 km. potem jeszcze por. Brown 
427,059 km. a w końcu 4-go Wiliams ustala rekord na 
429,025 km. na godzinę. 


Wykłady o Automobiliźmie w szkole policyjnej. Z ini- 
cjatywy Prezesa Automobilklubu Polski oraz kierownika 
Ruchu Kołowego w Warszawie p. Olechnowicza oraz przy 
poparciu p. Komisarza Rządu i komendanta Szkoły Poli- 
cyjnej Głównej w Warszawie p. Inspektora W. Sobolew- 


skiego odbywają się w lokalu Szkoły przy ulicy Ciepłej 
wykłady o ruchu na drogach publicznych. 52 | 


Wykłady prowadzi p. Inż. К. Kauczyński przy udziale 
pp. Inż. T. Heyne. Inż. H. Liefelda, Inż. W. Zeydowskiego, 


Inż. R. Hergetha, In. T. Sokołowskiego, p. P. Bitschana, | 


St. Dobrowolskiego i Płk. E. Dembowskiego jako instruk- 
torów. 

Obejmują one: a) wykłady teoretyczne (ustawy, roz- 
porządzenia, przepisy) b) praktyczne ćwiczenia przy sa- 
mochodach, c) praktyczne ćwiczenia podczas jazdy po 


miescie хе szczególnem uwzględnieniem ważnych pun- 


któw i skrzyżowań. ; 

Kursy te obejmuja 1 kompanje oficerska i 3 kom- 
panje przodowników i znalazły w słuchaczach pełne uzna- 
nie i zainteresowanie. 

Spodziewamy się, że ta inowacja będzie wprowa- 
dzona jako stały kurs doroczny i przyniesie nietylko auto- 
mobilistom ale i publiczności wiele pożytku. 
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francuskie władze wojskowe, mogą sobie wyo- 
brazć jaką wartość- gwarancyjną przedstawiają =. 
takie próby. 


Js to samochód francuski specjalnie dostoso- . 

зомапу do trudnych warunków, który sku- 
tecznie przezwyciężył ciężkie próby polskiego raidu 
wojskowego. 


Wedle zdania znawców wojskowych armia 
potrzebuje obecnie także szybszych środków tran- 
sportowych jak 3—4 tonowe samochody na mas- 
sywach, więc typ 1'/, tonowy na pneumatykach 
będzie prawdopodobnie ogólnie zastosowany. 
Francuskie powagi wojskowe nie pozostały bęz- 
czynne po pojawieniu się nowego podwozia 
„Berliet“, lecz poddały je bardzo poważnym: pró- 
bom, a mianowicie w Alpach. Po tych próbach 
zastosowano w podwoziu tem parę ulepszeń i 12 
podwozi tego typu, uzupełnionych żądane zmiany, 
powtórnie wyjechały na próby. Na mocy tych po- 
wtórnych prób, jeszcze surowszych jak poprzednie, 
przyjęto ostatecznie typ ten do armji francuskiej. 
Ci którzy znają surowe warunki jakie nakładają 


Widok podwozia od strony dyferencjatu 


i | SZCZEGÓŁY KONSTRUKCJI; 


È Silnik 16 KM. cztery cylindry, średnica 90 mm., skok 130 mm., pompa do wody, do oliwy. Magneto wyso- 

È kiego napięcia z regulacją punktu zapału. Karburator „Berliet“ z exhaustorem. Rozrusznik (starter) elektryczny „North 

? | East“ kombinowany z siecią do oświetlenia. Sprzęgło dyskowe, stal i asbestyna. Zmiennik szybkości tworzy blok 
„г silnikiem, trzy biegi w>rzód i jeden w tył. Przesył siły zapomocą wału wydrążonego, zaopatrzonego w dwa wszech- ` 

stronne przeguby. Most tylny z napędem za pomocą ślimaka. Pneumatyki Michelin 895/135, przednie pojedyńcze, 

B · tylne bliźniacze. Dwa hamulce działające obydwa па te same bębny umocowane na kołach tylnych. Wymiary род- ' 

 wozia 5, 100 m. X 11 m. 850, Sere osi VER m. szerokość nadwozia 2,170 m. rozstawa kół 1552 m. ciężar pod- 

 wozia 1850 Ка. 


Zespół połączone pięcioma: poprzednicami, jeżeli podsta- 


W toku konstruowania tego samochodu sta- wę tylną silnika będziemy też uważać za po- 
rano się odrzucić wszystko co nie było absolutnie przecznicę. 


koniecznem. Przesył siły pomiędzy zmiennikiem a mo- 
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"Ten widok z góry daje bardzo dobre pojęcie ogólne o podwoziu. Ciekaw£ jest to, że rama jest nieco zwężonagku przodowi, w zmocniona ` 
ona jest poprzecznicami w miejscach gdzie to okazało się niezbędne, szczególnie przed miejscem przedniego umocowania resorów tylnych. 


„Podwozie to ma napęd kardanowy ze slima- 
kiem zmiennik szybkości trójbiegowy, tworzący 
jedną całość z silnikiem i sprzęgłem; dzięki temu 
niema ono ramy pomocniczej Rama utworzona 
jest przez dwie podłużnice z prasowanej stali, 


stem tylnym us<uteczniony jest za pośrednictwem 

wału wydrążonego. Zawieszenie składa się z moc- ` 
nych. resorów pochłaniających wszystkie nierów- ` 
ności drogi. 
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Szczegóły przeniesienia 


Przeniesienie w moście tylnym uskutecznione 
zostąło za pomocą koła zębatego i ślimaka. 
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Ten przekrój mostu tylnego uwidacznia umocowanie hamulca ręcznego 
i nożnego na tym samym bębnie. 


Pochwa mostu tylnego jest lana ze stali i skła- 
da się z dwu bardzo mocnych części. Części te podzie- 
lone są w płaszczyźnie pionowej przechodzącej przez 
środek śruby bez końca i Која о zazebieniu śrubowem 
_ Wystarczy więc wyciągnąć śruby by dostać się łatwo 
do wszystkich części mostu tylnego i dyferencjału. 

f Półosie ze stali chromowo - niklowej są nadzwyczaj 
3 mocne. Na końcu zaopatrzone są w części lane ze 
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Pochwa osi tylnej składa się z dwu części pozwalając dzięki temu na łatwy 
dostęp do części dyferencjału i mostu tylnego. 


ү Silnik 
s Silaik typowy BERLIET, dla lżejszych samo- 
chodów. o średnicy cyl 90 mm. i skoku 130 mm. 


stali, które tworzą jednocześnie piasty utrzymu- - 
jące koła i bębny hamulca. 
łączony jest ze śrubą bez końca za pomocą gięt: ` 
Od przodu połączony on · 


Wał napędowy po- 


kiegu przegubu. 
jest z wałem skrzynki biegów za pośred- 
nictwem przegubu Kardana, zamkniętego 
w półkulistej pochewce ze stali Pochewka 
ta, absolutnie szczelna, 
przegub jest dzięki temu chroniony od 
kurzu. 


Zmiennik szybkości tworzy blok z sil- 


zawiera oliwę: 


nikiem i sprzęgłem. Zawiera on trzy biegi _ 


wprzód i jeden wstecz wprawiane w ruch 
zapomocą jednego przełącznika umiesz- 
czonego pośrodku karteru to jest po lewej 
stronie kierowcy. Wszystkie tryby. są bar- 
dzo mocne a wały tak jak i w moście tyl- 
nym obracają się na łożyskach kulkowych. 


Sprzęgłó jest dyskowe przyczem dyski ` 


stalowe trą o dyski z asbestem. Nacisk 
na dyski uskuteczniony jest za pomocą 
całej serji małych sprężyn, ułożonych współ: 
środkowo do osi sprzęgła. ZIE 


Na tym rysunku widać rozmaite dźwignie do obsługi 
samochodu. 


wiście moc jego jest w rzeczywistości znacznie ` 
większa. 


Wszystkie cztery cylindry odlane w jednym 


_ daje wedle formuły francuskiej 16 KM lecz oczy- bloku. Głowice są odlane osobno, dzięki czemu 
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Przekrój podłużny bloku silnika (siłnik, sprzęgło i zmiennik szybkości). - CZ 
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uzyskano doskonały dostęp do tłoków i komór 
dla ewentualnego przeczyszczania. Zawory umiesz- 
czone po prawej stronie silnika, są sterowane 
przez jeden wał sterowy. 
| Należy wspomnieć, iż trzy pierścienie tłoko- 
we umieszczone są ponad stworzniem tłokowym 
i że ten ostatni ściśnięty nieruchomo w stopie 
korbowodu. obraca się w otworach tłoka. 
Łożyska wału sterowego i wału korbowego 
smarowane są za pomocą obiegu oliwy. pompo- 


Wygląd samochodu półciężarowego BERLIET 1500 kg. opatrzonego w budę. 


wanej pompą trybową. Po spełnieniu swego prze- 
znaczenia spływa oliwa do -zbiornika o stałym 
poziomie pod przednią częścią, skąd zostaje roz- 
bryzgiwana do cylindrów i na ściany tłoków za 
pośrednictwem dzióbków umocowanych na gło- ` 
wicach korbowodów. 

Obieg wody uzyskano za pomocą pompy 
bardzo łatwo rozbieralnej, chłodzenie zaś odbywa 
się w chłodnicy wielorurkowej ze skrzydełkami 
przy pomocy wentylatora dwuskrzydłowego. 


Im 


_DE DION 


Zgodnie z warunkami przetargu na dostawę samo- 
chodów Zakłady De Dion Bouton przedstawiły do 
przebiegu Samochód 3:tonowy typ FR oraz samochód 
półciężarowy typ JD!. Obydwie maszyny bez żadnych 
uszkodzeń przebyły całą drogę, nadzwyczaj ciężką, a przy 
rozbiórce i badaniu części stwierdzony został doskonały 
stan takowych. 

Poniżej podajemy główne dane techniczne obydwu 
maszyn. 


Rys. 1. 


Samochód półciężarowy. Zbyt krótki okres 
"czasu między otrzymaniem w Paryżu Warunków Przetargu, 
a wysłaniem wozów (wszystkiego 9 dni) uniemożliwił 
fabryce przygotowanie wozu typu wojskowego, Zakłady 
De Dion Bouton były zmuszone przedstawić do rai- 
du podwozie typu „omnibus*, zawieszone jaknajniżej 
_ i przeznaczone do jazdy po szosach. Samochód półcięża- 
rowy typu wojskowego posiada te same zespoły mecha- 
niczne z tą różnicą, źe rama jest prosta, — przez co cały 
wóz jest znacznie podniesiony. 


Silnik, sprzęgło i skrzynka biegów stanowią jeden Бок 
(rys. 1) zawieszony w 3 punktach na ramie, | 
Silnik 4 cyl. w jednym bloku 85 X 130. Olejenie usku- 
teczniane za pomocą ‘pompki trybikowej. Chłodzenie | 
systemu termosyfon. Silnik zaópatrzony jest w magneto ` 
„Victrix“ i karburator „Solex“, oraz regulator samo- ` 
czynny działający na zasadzie siły odśrodkowej. Tło- 
ki wyrabiane są zaluminium. | 
Skrzynka szybkości o 4 biegach naprzód i 1 w tył, ` 
przyczem 4-a szybkość jest o bezpośrednim połączeniu 
(prise directe), Wały: główny, prowadzący i zdawczy, po- 
łożone są w jednej płaszczyźnie pionowej. 
Oś przednia, wyrabiana ze stali kutej na obu końcach ` 
zakończona jest pionowemi ośkami, na których obracają 
się zwrotnice kół. Drążek poprzeczny kierownicy umieszczo- | 


ny jest z tyłu za osią Piasty kół zmontowane są na 
łożyskach kulkowych. 


Karter tylnego mostu (rys. 2) nadzwyczaj wzmocniony, 
wyrabiany jest ze stali lanej i zawiera wał kardanowy, | 
łączący wał prowadzący. skrzynki biegów z wałem trybu 
stożkowego dyfencjały, zarębionym z trybem tależowym. 
Satelity stozkowe. Półośki, zmontowane na łożyskach 
kulkowych, zakończone są stożkowo dla zamocowania 
piast kół. | 


Karter kierownicy, przymocowany do prawej podłu- 
żnicy ramy zawiera słup kierownicy, zakończony śrubą 
bez końca, oraz segment trybu. Należy zaznaczyć, że słup 
kierownicy zmontowany jest na łożysku kulkowem, co 
zapewnia lekkie i nie męczące prowadzenie wozu. Promień. 
skrętu 7 m. : 

Wóz zaopatrzony jest w 2 hamulce: 

Nożny,działający na bębny dużej średnicy kół tylnych, 
oraz ręczny działający na bęben osadzony na wale pro- 
wadzącym skrzynki przekładniowej. i У: 


~ 


` systemu 


Nr. 1 A dE 
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Resory, zarówno przednie jak i tylne zamocowane 
sa sztywno do lap przednich, i za pomoca strzemion do 
lap tyInych. CN 

Wymiary pneumatyków, podwójnych na tylnych ko- 
łach, wynoszą 895 X 135. 


үу ata 2 
Мс 


о 219. 


wania. 


Doskonałość tego urządzenia wykazuje fakt, że po- ` 
mimo najmniejszego silnika (4,4 litra) i około 20% dodat- ` 


kowego obciążenia, wóz powyższy przezwyciężył wszyst- 
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È Rys. 2. 


Samochód ciężarowy zaopatrzony jest w sil- 
nik 4-0 cylindrówy 100 X 140, zawieszony w З-есһ 
punktach na ramie. Oliwienie za pomocą pompki trybiko- 
wej. Obiegwody za pomocą pompy. Zgodnie z warunkami 
technicznemi przetargu wóz był zaopatrzony w chłodnicę 
„Амоз“. Silnik zaopatrzony jest w magneto 
„Victrix“. Karburator „Solex“. Regulator samoczynny działa 
na zasadzie siły odśrodkowej. 


"Буз. 3. 


Wał korbowy o 3 łożyskach, smarowanych automa- 
tycznie, zakończony jest tarczą do której jest рггутосома- 
ne sprzęgło o jednym dysku (rys. 3) działające na sucho. 

Skrzynka biegów o 4-ch biegach naprzód i 1-ym 
w tył, przyczem 4-y bieg jest o bezpośrednim połączeniu 
(prise directe). Wały: główny, prowadzący i zdawczy po- 
łożone są w jednej płaszczyźnie pionowej. 

Należy zwrócić uwagę, że pierwsza szybkość jest 
znacznie zredukowana specjalnie dla przezwyciężenia tru- 


` 


kie pochyłości górskie, holował na tych wzniesieniach ` 


drugi wóz ciężarowy, oraz był jednym wozem ciężarowym, 


który nie zdjął przez całą drogę ładunku wykazał wresz- 


cie wyjątkową sprawność, przebywając, wskutek zbocze- 
nia z drogi, 2 klm. po rozmiękłym zupełnie, zoranem polu. 


Oś przednia, wyrabiana ze stali kutej, zakończona 


Сз 


dnych miejsc drogi oraz dla zapewnienia: możności holo- _ 


3 


jest z obydwóch końców widelkowato, dla “obsadzenia 3 


czopów zwrotnic kół. 
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Tylny most (rys. 4) składa sie z dyfencjalu zamoco- ` 
. wanego za pomocą 2 śrub па poprzecznicy ramy, poprzecz- ` 


nych wałów kardanowych oraz właściwego tylnego mostu, 
składającego się z kół, połączonych osią stalową. Ruch 
obrotowy kardanów oddawany na reduktory, składające 


się z małych trybów, zazębionych z bębnem trybowym ` 
Powyższe bębny są jednocześnie bębnami hamul- ` 


koła. 
cowemi. 
Waly kardanowe poprzeczne systemu 


„De Dion 


= 


A „U 


- 20 A 
Bouton“, zastosowano już w raidzie Pekin — Paryż 
‘(14.000 klm.) w 1907 r. wykazały raz jeszcze zdolność po- 
konywania wszelkich trudności na najgorszych drogach. 
Wóz zaopatrzony jest w 2 hamulce: ręczny działający 
па powierzchnię zewnętrzną bębnów trybowych Ко! 
tylnych; nożny działający na bęben osadzony na wale 
prowadzącym skrzynki przekładniowej. 

Resory zamocowane są analogicznie jak w samocho- 
dzie półciężarowym. 

Koła zaopatrzone są w tuleje poślizgowe z bronzu. 
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Wymiary masywów: przednie koła 930 Х 1,0 tylne koła 


1030 X 140 (bliźniacze), promień skrętu 7,2 m. 

Waga podwozia 2.660 klg. š 

Na podwoziu sam. półciężarowego montowane są 
karoserje: półciężarowe, sanitarne oraz wszelkiego rodzaju 
inne specjalne karoserje. ° 

Podwozia sam. ciezarowego poza uzywaniem dla ska- 
rosowania na sam, ciezarowe, uZywane sa jako podwozia 
dla: omnibusów, samochodów do czyszczenia ulic oraz 
wszelkiego innęgo rodzaju wozów przemysłowych. 


Zawsze obecna.gdy 
chodzi o rozwój au- 
tomobilizmu, przyjęła 

· udział w konkursie M. 
5. Wojsk. różnież naj- 
większa włoska fabry- 
ka samochodów Fiat. 

W tym celu Fiat za- 
магі umowę z Franko- 
polskiem Towarzy- 
stwem Zakładów Sa- 
mochodowych i Lo- 

tniczych, któremu zagwarantował wszechstroną pomoc 

techniczną i ofiarował swoje bez mała 25-letnie doświad- 
czenie. 

Do jakich zaś wyników doprowadziła owa ćwierćwie- 
kowa praca nad ciągłem udoskonaleniem samochodów, 
mieliśmy możność przekonać się podczas tegorocznego 
[go Grand Prix d'Europe. 

Fiat pokonał z łatwością swoich amerykańskich, 
francuskich i niemieckich współzawodników, stwarzając 
motor, który przy zaledwie dwu litrowej pojemności cylin- 


 drów rozwija przeszło 125 HP effektywnych. 


Łatwo sobie wyobrazić, do jakiego stopnia została 


_ w danym wypadku doprowadzona celowość konstrukcji 


i jak pierwszorzędny został użyty materjał do wyrobu ca- 
łej maszyny. 
. Na nasz raid Fiat przysłał dwa wozy: model 15-ter, 


го udźwigu 17, Е, 1 trzytonowy 18 BZ. 


Uważając za zbyteczne podawać szczegółowe opisy 
tych samochodów, dostatecznie znanych w naszej Armii 
i przemyśle. które je liczą na setki, chcieliśmy tylko przy- 


 pomnieć historje ich powstania. Pierwsze modele oby- 


_ "dwudziestu. 
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dwuch wozów zostały zbudowane podczas Trypoliteriskiej 
wojny, gdy chodziło o skonstruowanie samochodów cię- 
żarowych przeznaczonych dla pracy w kraju, niema zu- 
pełnie pozbawionym dla dróg bitych. . Szczególną lwagę 
przywiązywano wtedy również do szybkości lekkiego wozu, 
który rozwijał też do 60 km. na godzinę z pełnym ła- 
dunkiem. 

W miarę rozwoju techniki obydwa powyższe wozy 
były stale ulepszane, i gdy wybuchła Wielka wojna, rządy 


Мо 


sprzymierzone zaczęły je zamawiać w takich ilościach, że _ 


Fiat w krótkim czasie wysłał na różne fronty około 20.000 
maszyn. 


Już wtedy egzystująca od roku 1899 fabryka była ` 


zmuszona znacznie rozszerzyć swoje warsztaty, co w re- 


zultacie doprowadziło przy stale zwiększającej się pro- ` 


dukcji do rozpoczęcia budowy imponującego gmachu fa- 
brycznego, ostatecznie wykończonego w roku bieżącym. 

Gmach ten, jedyny w swoim rodzaju, posiada na 
dachu jezdnię o długości 1160 m., na której odbywają się 
próby wyprodukowanych na pięciu piętrach samochodów 
pod nieustannym nadzorem wyższego personelu tech- 
nicznego. $ 

А jednak jest on tylko częścią tego wielkiego kom- 


pleksu fabryk, jakim obecnie rozporzadza Fiat, który zdołał | 


w czasie Wielkiej wojny zupełnie. uniezależnić się od 
swoich byłych dostawców stwarzając własne stalownie, 
własne centrale elektryczne w Alpach i t. d. i t. d. 


Trafnie też bardzo scharekteryzował Fiata d’Annuzio, 
wpisując do księgi fabrycznej: Fiat, Fiat... la parola della 


volonta e della creazione. | 


Aby i nasi pionierzy przemysłu samochodowego po- 
siadali takąż niezłómną wolę tworzenia. 
Inż. FM: 


RENAULT 


Przed podaniem szczegółów konstrukcyjnych samo- 
chodów Renault biorących udział w wojskowym rajdzie 
podajemy charakterystyczne dane które są klasycznemi 
dla fabryki rozwijającej swoje oryginalne pomysły od lat 
Wyroby jej stały się wzorem dla innych fa- 


| bryk samochodowych. Fabryka Renault znaną jest w Eu- 


ropie ze solidnych nowoczesnych konstrukcji dzięki czemu 


_ od dawnego czasu nie może podołać zamówieniom mimo 


tego że zakłady jej są jednemi z największych 
- tynencie. 


na kon- 


Typówe szczegóły silninika są następujące: 
Rozrząd zapomocą zaworów umieszczonych z boku, 


б sterowanych zapomoca jednego walu noskowego. 


Zapał zapomocą magneto wysokonapieciowego. 

Smarowanie okrężne zapomocą pompy. 

Silnik wielocylindrowy o dużej ilości obrotów. Już 
~ roku 1903 na zawodach Paryż — Wiedeń silnik samo- 


chodu fabryki Renault 100 X 120 mm. wygrywającego 


| 


wyścig miał 2400 obrotów na minutę podczas gdy inne 
biorące udział w rajdzie obracały się tylko z szybkością 
800 do 1000 obr./min. 

È Przenośnia kardanowa z bezpośrednim napędem, oś 
tylna obracająca się. 
Renault już w roku 1898. Ten rodzaj przenośni przyjęty 
został przez wszystkie inne fabryki. 


Ulresorowanie: Działanie resorów wzmocnione i re- 
gulowane dzięki amortyzatorom napełnionym cieczą (Hou- 
daille). Amortyzatory takie miały samochody Renault 
już w roku 1904. Duże zawieszone nad osią resory uży- 
wane przez Renault od roku 1905. 


System wprowadzony przez firmę. 


Chłodzenie: Wszystkie samochody Renault mają сһіо- 


dzenie zapomocą termosyfonu z chłodnicą umieszczoną 
za silnikiem. System taki ma następujące dobre strony: 


Odpada potrzeba pompy która zużywa pewną część 


„mocy silnika i jest nieraz powodem niedomagań. 


Ба LA: 


Dalej niema w samochodach Renault wentylatora 
i jego napędu adyż koło rozpędowe opatrzone skrzydełka- 
mi spełnia jego czynności. Takie rozwiązanie sprawy po- 
woduje zmniejszenie ciężaru silnika gdyż waga pompy 
i wiatraka odpada. 

Brak chłodnicy z przodu pozwala na łatwy dostęp 


Opis podwozia wozu półciężarowego JX”. 


LONGUEUR TOTALE GHASSIS | 


LONG 


Rys 1. 


EMPATTEMENT CHASSIS 


Rys 2. Podwozie z góry. 


Waga samego podwozia około 1.250 kg. 


» średnia nadwozia 500 „ Nośność max. 
Nośność użyteczna 1.500 „ 2.000 Ка. 
Waga pełna 8850655 
Moc nominalna 15 HP, 

„ табу. przez władze franc. 18 HP. przy 1.500 obr/min. 

„ max. przy próbie 23 HP. 

Umieszczenie pod maską 


4 w monobloku 
85 X 140 
automatycz. rozbryzgiwaniem 


Ilość eylindrów 
Średnica i skok tłoka 
SILNIK: Smarowanie 
Zapał _ magneto S. E. У. o wysokiem 
napięciu 
Karburator (gaźnik) samoregul. dopływ powietrza 
Regulator ` centryf. nienarusz. działająca na 
| 5 ttoki ssace 
Krazenie wody, chłodz. wielorurkowe na tyle silnika 
Wentylator — wiatrak skrzydłowy umieszczony na kole 
- \ rozpedowym silnika 
Sprzęgło o stożku zewnętrznym nie naciskającym na wał korbowy. 
Zmiana szybkości typu podwój. „Balladera* za po- 


mocą bocznej dźwigni 


w innych systemach mających chłodnicę z przodu. Prze: 


NGRMAL = 4 390 
z 4.977 


Podwozie z boku. 


T ss O 


do silnika i jego organów i umożliwia dokładne osłon 
cie silnika od przodu, dzięki czemu silnik w samochodzi‘ 
Renault nigdy nie będzie tak zakurzony i brudny 


otwory chłodnicy wchodzi wprawdzie powietrze chłodzą 
ale z niem także deszcz, błoto lub kurz uliczny. 


NORMAL = 3.210 
LONG = 3.700 


(5 1-а szybkość 10,5 km. godz. przy 1 500 obr/m 
4 szybkości j 2-a 5 19:59 WIEŻ : 
i tylny bieg ! 3 5 27,4 „ SÓW 

AE Rasa 59,4; LOI 


Rys. 3. Samochód półciężarowy „Renault“, 


A а T - О 

г Naped przegubem (kardan) podtuznym osiowym: 1 koto zapasowe metalowe 
psc i typu patent. działa wprost na trybyikoronę WYMIARY: max. dług. i szerok. 
z LE 5 па} demultiplikator o śrędnicy 400 mm. o nachyle- podwozia 4 m. 390 X 1 т. 810 

za niu 60% ze ślimak. trybem dług. i szerok. nad- = 

: i sektorem helikoidalnym БУ З m. 040 X 0 m. 870 

05 przednia kuta w jednej sztuce Rozstaw. osi 3 m. 210 
_ Promień skrętu 8 metrów „ kół przedn. ПА 510 

пазли | ROCZNY па купе, Која 2, tylnych 1 m. 540 а 
ра amu ce) 2] nożny na naped 1 hak do ciagnienia. _ 
__ Која przednie na pneumat. 820 X 120 Puszczanie silnika w ruch i oświetlenie eiektryczne za pomocą 

Koła tylne 5 ° 820 X 120 podv. akumulatorów i dynamo-ustarter. 


| Waga samego podwozia około 
x nadwozia 
. Nośność użyteczna 
_ Waga pełna do 
· Мос nominalna 
_ » zatw. przez władze franc. 
= SILNIK: Moc podczas prób 
и: Umieszezenie 
llość cylindrów 
Średnica i skok tłok 
Smarowanie 
` Zapał 


Karburator (gaźnik) 
Regulator 


Krążenie wody-chłodz. 
Chłodnica 
Wentylator—wiatrak 


Opis podwozia wozu ciężarowego З tonn. па masywach typu LD!. 


| 
Ta. 


la 


Rys. 4. Podwozie z boku. 


NORMAL = 3.800 


MPATTEMENT CHASSIS | > 
LONG 24 6 


Rys. 5. Podwozie z góry. 


Magneto S. E. V. o wysokiem 
napieciu a 

samoreg. doplyw powietrza 

Nienarusz. centryf. dzialaj. na 
ttoki ssace 

Przez termo-syfon 

Wielorurkowa na tyle silnika 

Skrzydłowy umieszczone na kole 
rozpędowym silnika 


А, Sprzęgło о stozku zewnetrznym nie naciskajacym na wał korbowy 


Zmiana szybkości 


Typu podwójnego „Ва!адега“ za 
pomocą bocznych dźwigni 
- zwłączeniem wprost па silnik 


Promień skrętu 
1 ręczny 
2 hamulce] 24 nożny 
Koła przednie masywy pojedyń. 


Koła tylne masywy podwójne 
WYMIARY: Max. dług. ł szer. 


podwozia 
Dług. i szer. nadw. 
Rozstawa osi 


c kół przedn. 


5 „ tylnych 


7,73 km. g. przy obr/min. 1.600 


2.300 kg. | 1-а szybkość 

„1.000 do 1.500 Nośność 4 szybkości j 2-a > 13:84 5205008 » 1.600 
‘3.500 4.500 kg. i bieg tylny | 3-a 5 1619 а 5 1.600 
6.700 ` | 4-а » 39 RO È 1.600 
20 HP. Napęd przegubem (kardan) podwójnym podłużnym. 

19 Hp. ова l typu patent. Kuta stalowa w jednej sztuce 
48 HP, przy 1.600 obr/min. y demultiplikator przez połączenie stóżkowe 

pod maską 1 wprost działa na tryb i Ко- · 
4 w monobloku ronę š 
100 X 160 mm. Oš przednia Kuta stalowa < 
automatyez. rozbryzgiwaniem Kierownica O średnicy 640 m/m z prawej 


strony ze ślimakowym try- 
bem 1 sektorem helikoid. 
o średnicy 420 m/m. 

8 metrów 

na koło tylne 

na napęd 

930 X 120 

1 m. 010 x 120 


4 
6620 x 2082 
4530 X 1000 , 


3800 
1 m. 740 


1 m. 676 


Nr. 1 


Rys. 6. Samochód 


SPA | | 


Samochody ciężarowe i półciężarowe 


Samochody dostarczone na konkurs przez firmę włos- 
ką SPA są typami udoskonalonemi po poprzednim rajdzie 
wedle wskazówek i warunków technicznych VI Dep. 
polskiego Ministerstwa Spraw wojskowych. 


Samochód ciężarowy 3 tonowy posiada silnik 4 cyl. 

w jednym bloku 95X200 m/m. robiący normalnie 3009 
obr/min. Przewody ssawne są odlane w bloku cylindrów 
natomiast przewody wydmuchowe znaj- 
dują się na zewnątrz. Smarowanie 
uskutecznione zapomocą pompy trybi- 
kowej poruszanej przez wał noskowy. 
Przeprowadza ona oliwę do łożysk, swo- 
rzni tłokowych, trybów i rozrządu. Sil- 
nik zaopatrzony w regulator samoczynny 
działający na zasadzie siły odśrodkowej. 
Zawory umieszczone z boku z jednej 
strony. Obieg wody zapomocą pompy. 
Wiatrak osadzony na małem sprzęgiełku 
stożkowem. Chłodnica jest typu specjal- 
nie dostosowanego do warunków pol- 
skich. Jest ona rozbieralną, rama jej 
jest aluminjowa odlana w dwu częściach 
połączonych ze sobą śrubami. W ramie 
chłodnicy znajduje-się górny i dolny 
zbiornik na wodę. Sektory chłodzące 
składają się z serji rurek, bardzo sze- 
rokich ze skrzydełkami.  Ulmocowane 
one są u góry i u dołu do ramy chło- 
dnicy i uszczelnione przez gumowe pier- 
ścienie. Przymocowanie każdego sek- 
tora odbywa się tylko zapomocą jednej 
jedynej śruby. Chłodnica półciężarowego 
j ciężarowego samochodu таја te same 
wymiary co jest bardzo ważnem w wa- 
runkach wojskowych. Umocowanie chło- 
dnicy до ramy za pośrednictwem swo- 
rznia i resorów. 

Karburator typu zupełnie nowego, łatwego do roz- 
biórki i wymiany części bez pomocy specjalnego klucza. 
Nawet po wyjęciu pływaka i dysz silnik może iść na wol- 
nych obrotach. > 

Rozstawa kół 1800 cm., odstęp osi 4000 cm. Sprzęgło 
dyskowe pracujące na sucho. 
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ciężarowy „Renault*. аан 4 
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3 
Duże dyski uzbrojone ferodo-azbestem. Wał kardana _ 
umocowany na dwu przegubach elastycznych. Бест. 
Zmiennik szybkości 4-o biegowy trójprzesuwkowy ` 
umieszczony w tym samym karterze co i wyrównywacz 2 
(dyferencjał) gdyż napęd jest łańcuchowy. <BR 
Hamulec nożny działa na dwa krążki umocowane | 
na półosiach napędowych. Hamulec ręczny działa na bębny 
hamulcowe tylnych kół. Łańcuchy osłonięte karterami. 


Samochód ciężarowy „SPA“ 
Skonstruowany specjalnie dla Polski (Spa-Polonja) 


Wymiary masywów: przednie koła 930 Х 120, ko 
tylne 1030 X 140 (bliźniacze). Mechanizm kierowniczy z 
pomocą śruby bez końca o dużej redukcji. а 


Samochód półciężarowy 1'/, — 2 ton. posiada silnik ` 
4 cyl. 75X110 mm. 2000 obr/min. Blok silnika posiada ; 
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T то нета 


głowice. odejmowalne. Tak przewody ssawne jak i wy- 
dmuchowe odlane w bloku. Zawory boczne z jednej stro- 
y. Pompa oliwna trybikowa, pompa wodna odśrodkowa. 
łodzenie i karburator tego samego typu co i w sam. 
iężarowym. 

= W samochodzie półciężarowym można zamontować 
arter i oświetlenie elektryczne. Zmiennik szybkości 4-0 


biegowy trójprzesuwkowy tworzy blok z karterem silnika 
zawieszony w trzech punktach na ramie. Na końcu skrzynki 
медом umocowany bęben hamulca nożnego. Sprzęgło 
| у Można Е wyjmować bez rozbierania silnika 


ferencjału bez odejmowania całego mostu gdyż karter 
mostu tylnego tworzy jedną całość. 
Półośki przenoszą tylko obroty czyli są SRO ; 
Mechanizm kierowniczy jak w sam. ciężarowym. 
Koła tarczowe o wymiarze 895 X 135. Tylne bliźniacze. 
Hamulec ręczny działa na bębny kół tylnych. Resory 
tylne bardzo długie i giętkie шоок specjalnych 


Samochód półciężarowy „SPA“ 
który brał udział w rajdzie wojskowym (Spa-Polonja) 


ња 


strzemionachposlizgowych. Powierzchnie poslizgowe таја 
duza powierzchnie tak, ze zuzycie ich jest minimalne. 

Karosserje obu typów sa bardzo mocne i eleganckie. 
Część przednia wykształcona formie torpedo, kryta da- 
chem drewnianym. 

Latarnie, błotniki i taran przedni, chroniący chłodnicę, 
tworzą bardzo mocną całość.. Wszystkie bez wyjątku części 
obu samochodów są wykonane we Włoszech. 


Sporty zimowe w Chamonix 


=- W programie Olimpjady nie są pomieszczone sporty zimowe 
(RA Komitet Igrzysk Olimpijskich kierując się dewizą 
udziału wszystkich ludów* musiał jedank znaleźć jakieś wyjście kom- 
misowe dla sportów zimowych, w których udział biorą t. zw. „lu- 
e рб!посу“. Pod protektoratem więc M. K. I-O i przy udziale 

Francuskiego Związku Sportów Zimowych zostały zorganizowane Za- 
wody, obejmujące tylko sporty zimowe, jak np. łyżwiarstwo, narciar- 


try aly. od 25 stycznia do dnia 5 lutego 1924 r. 
Е | Program zawodów jest następujący; 
e stycznia - — uroczyste otwarcie; następnie 26-27 łyżwiarstwo 


two, hockey na lodzie i |. p. Zawody odbędą się w Chamonix i będą ` 


[ec E kei 


obejmujące biegi na 500 m. 5000 m. i 10.000 m.; potem zwiling 
hockey na lodzie i sztuczna jazda. Dnia 2 lutego zaczynają się za- 
wody narciarskie i trwać mają do 4 lutego włącznie. Obejmują one 
biegi na 50 kim., 12 klm. i 18 klm. oraz wojskowy bieg patrolowy 
i skoki W tym samym terminie odbędą się zawodyna bobsleygkach 
i pokazy ski-kjocringu i sparkstoettingu. Sporty zimowe zakończone 
zostaną wspólnemi zabawami na lodzie | zebraniem wszystkich 
związków sportów zimowych. 

Nagrody z pewnością przypadną Szwedom, Finlandczykom i Ka- 
nadyjczykom — mistrzom sportów zimowych. 

Polski Komitet Igrzysk Olimpijskich nosi się z zamiarem wy- 
słania tylko ekspedycji naiciarskiej, któraby składała się z maksi- - 
mum sześciu członków. Koszty utrzymania «ekspedycji w Chamonix 
są dość duże, a należy. oszczędzać, aby starczyło gotówki na wysła- 
nie ekspedycji? {do Paryża. Gar-munt. 
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AKCESORJATSAMOCHODOWE —— WARSZAWA — 
=- ARTYKUŁY TESHDICZNE == N.-Świat 12. Tel. 265-36 


— R R ЕНЕ. j 
Wydawca: Spółka Wydawnicza уйш š 
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WABFZTATZ MECHANICZNIE | Wykwalifikowany À 


SW, Z дар. ODP. + ) Z ; ri -w Paryżu poszukuje stałej | 


WAŻFZAWA, WOLNOŚĆ 5. 
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mechanik - szofer ` 
- z praktyką automobilowa = ` 


posady, chętnie нин: 
Łaskawe zawiadomienia: са 

OWORFINONT ее ресе a 
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TeLEepon 11-57 | Фа Wit. В. © 


ШИ łożyska Шин „5. M. GL 


Łożyska kulkowe oporowo-nośne „р. S. М. G.“; | 
Łańcuchy samochodowe „В. E. Р.“ i taśmy hamulcowe i 
: „Мома“ z zakładów A. Binet w Paryzu, _ | 

gumy belgijskie Jenatzy; Karburatory „SOLEX“ 


POLECA ZE SKŁADÓW | < 

Wyfaczne zastępstwo па Polskę . ||| а 
Виго de у 
нем! p 
Techniczne )) 3 
is Piekna 41 — Tel. 118-12. ща 
Katalogi i cenniki па Zadanie. Katalogi i cenniki na żądanie. 2 
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. Z dniem 1 stycznia 1924 roku 
biuro i skład | 
== przeniesione zostaną па =» 


ulk WILCZA 29 przy Marszałkowskiej 


Adres telegraficzny: „IKOS“ Warszawa. 
Telefon: Nr. 170-87 i 259-09. 
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| KESTENBAUM 


Reprezent. na Polskę. 
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ŁAŃCUCHY SAMOCHODOWE i MOTOCYKLOWE 


Jakość i precyzyjność wykonania przedwcjenne. 


Se CENY KONKURENCYJNIE NISKIE. 
а WARSZAWA, 
5% SKLAD SĄ ў 
6 > аа Niecała 1. 
робини: odp. Tel. 154-87. 
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г MOTONOBILOWE ZAKŁADY MEC II ШЕ 


. WI Z. Kossowski 


Kapitalne remonty samochodów 
Kupno — Sprzedaż — Komis i wynajem 
samochodów osobowych i ciążarowych 


Warszawa, Merjensztadt 2/4. Tel. 117-85 i 19-07 
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«ЖАКИ КЕТУ; 
LAN 
12. Фиг 2 


2 inż. 
MORSTYN i BAGATYREFF 
| niezbędny podręcznik 
dla automobilisty 
Do nabycia w główniej- 
"szych księgarniach 
i adm. „AUTO“ 


OSRAM'N/TRA 


Żarówki prożektorowe 


| | ; napetniane 
: gazem 


CHAINES A ROULEAUX 
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PIERWSZA KRAJOWA 
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El 
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| ÉE RGS“ 
FABRYKA AKUMULATORÓW че inż. GOLIDE 
Warszawa, Elektoralna Nr. 10. — Telefon Nr. 193-59 
POLECA WSZELKIEGO RODZAJU AKUMULATORY 
у normalne, Fiata, Dodge'a Сад аса i inne) 
do OŚWIETLENIA, STARTERU, ZAPALANIA etc. 
Pojemność i trwałość gwarantowana 


Przyjmuje się akumulatory do OPONY, i ONAR 
FE = 


E 


GE 


do samochodéw, ciezarowych 
а 
oraz 


MM Obuwie tenisowe i sportowe 


wszechświatowej marki 


HUTCHINSON” 


Sklep wyrobów * 


5 gumowych E. 
в (FRANCIA) Etablisementshutchinson È 
Е właściciel 
Śp. z ogr. odp. 
Warszawa, Marszałkowska 154, fel. 277-69 1 231-45 
El "FE 
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PATRIA 


Polskie Towarzystwo 


ASEKURACYJNE i i REASEKURACYJNE 


Spółka Akcyjna Warszawa, Jasna 4 
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Ubezpiecza: 


samochody od rozbicia, ognia i kradzieży, właścicieli 
samochodów od odpowiedzialności cywilnej, 

pasażerów i szoferów od następstw nieszczęśliwych 
wypadków. 


GEE 


KULKOWE LOZYSKA i 


GŁÓWNY SKŁAD 
NA POLSKĘ 


KULKI STALOWE 


RAROL KUSKE Nowegrodzka та 


Nowogrodzka 12 
Tel. 63-61, depesze: „KARKUS” 
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El 
Specjalność: 
KARBURATOR Y 
: | Е ВЛ с 
| »GRAETZIN 
Okucia do karoserji, zamki, zawiasy, katowniki 
mosiężne. 
Blacha aluminjowa. 

В Listwy do drzwiczek T: żelazne i aluminjowe. В 
В Wentyle surowe.. = 
Laficuchy do samochodów, cyklonet i motocykli. | 

Obręcze „Continental“. 
Pierścienie do tłoków, wszystkie normalne wy- 
, miary na składzie. 
„Opony, kiszki, gumy pełne oraz wszelkie inne 
części. / 
L. KRUPKA 
Warszawa, PI. Trzech Krzyży 6. Tel. 210-70 
|Hurt Detal 
El GE El 
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ШЇ BLACHARSKO-AUTONORILOWE 
Braci SOWIŃSKICH| 


„ 4) ul. Leszno 21, tel. 260-37. 

W WARSZAWIE: 7) ni уштн 1. 
SPECJALNOŚĆ: 

Okuwanie karoserji i torped. 


Dorabianie skrzydeł, błotników i masek wszelkich fasonów 
oraz wyrób nowych radjatorów, generatorów i latarń. 


Reparacje wszelkich akcesorji automobilowych. 
Wyrób blach aluminjowych na stopnie samochodowe. 


BLACHY È 
MOSIEZNE, MIEDZIANE, OLOWIANE, CYNOWE, NEUSIL- 
= BROWE, ALUMINIOWE, TOMBAKOWE, BIAŁE —— 
DRUTY i SZTABY 
MOSIĘŻNE, MIEDZIANE, OŁOWIANE, ALUMINIOWE 
————— (OKRĄGŁE i FASOWANE) суг 
RURY 

MOSIĘŻNE, MIEDZIANE, (okrąg. i fasow.) СУМОМЕ, OŁOWIANE } 

Aluminium w blokach, cyna, ołów, plomby 


ołowiane, kable miedziane gołe i t. а. 
SKLAD 
POEECHE CH. GRU METALI 


w Warszawie ul. Nalewki Ne 11. 
Adres telegr.: 


Tel. 17-64. 89-64 ` 
„Griinmetal-Warszawa* 


o 


= 
у 


п Kupno i sprzedaż odpadów wszelkich metali :: — 


| ENGLEBERT"! 


które odniosły szereg tryumfów na tegorocznych wy- i 2, 


scigach i rajdach ме Francji, Belgji, Włoszech, 
Hiszpanji i Holandji 


Jeneralny przedstawiciel na Polskę: . 


DH Aleksander saa | 


‚ Warszawa, Kredytowa 16. Tel. 291-45 

GŁÓWNE STOKI: Warszawa: 1) ,Auto-Serwice“ Nowy- 
Świat 9, tel. 141-57. 2) Biuro tech.-handl. G. Jonscher, | 
О ЕЈ. Sikorski, inzynierowie, Nowogrodzka 37, tel. 246-69. | 
3) K. Żółtowski i S-ka — 1. ul. Szpitalna 4, tel. 142-45; 
Il. Chłodna 23, tel. 142-46. Poznań, Niklewicz, АІ. Mar- 
` cinkowskiego 25, tel. 16-16. Kraków, H. Sa i 5. Ku- 
łakowski, ul. Lubicz 2; tel. 21-64. Wilno, J ran © 

ul. Tatarska 5. 


El: 


TLORI, PIERŚCIENIE i ZAWORY 


· do wszystkich typów samochodów i motocykli 


fabryki ETABLISSEMENTS SIM. S. A. MORGES 


x GUMY SAMOCHODOWE mn итиини mali 
„AJAX RUBBER Go." Inc., Trenton U.S.A. 


a 


POLECA PO CENACH === 
== FABRYCZNYCH 


x ito nti! В, WRHREN Stay awi вани 


Opony i detki Michelin, Continental 
MASYWY Bergougnan, Continental, Wood-Milne 


| Biuro i składy: Warszawa, 5-40 Kryska 26. Tel. 53-72. Fabryka i warsztaty reperacy ne: ul. Leszczyńska 3. Tel. 274-25 


se e [E] [Z] == 


POLSKO- HOLENDERSKIE NAFTOWO- M HANDLOWE 


TOWARZYSTWO 


GARAŻ — BOKSY „M AL U T x 


w Warszawie, Królewska 23 


Telefony: 67-14 i 80-94 (Dyrekcja) oraz 80-58 
(ogólny i dla rozmów międzymiastowych) 


PNEUMATYKI, BENZYNA, SMARY Sprzedaż produktów naftowych: 


Państwowych Zakładów Naftowych, 


| Warsztaty reperacyjne 


AKCESORJA SAMOCHODOWE E 5 Rafinerji Sp. Акс. „Ма f t а“ oraz 
в а własnych. 

Kupno-Sprzedaż nowych i Liywanych samochodów de na, 
>> PORADY dla KUPUJĄCYCH WSZELKIEGO RODZAJU BENZYNY, 
~ Wszelkie naprawy samochodowe ` oleje automobilowe, 

oraz wulkanizacja opon i kiszek wrzecionowe, maszynowe, turbinowe, kom- 

| Ааа PAC: SA presorowe, motorowe, cylindrowe do na- 

Blachy, winkle 19 stopnie | Tamy do szyk sę syconej pary oraz amerykanskie do prze- 

Ri x grzanej pary, tłuszcze Tovotte'a, parafine, 

| GARAŻ MIĘDZYNARODOWY | świece i asfaltt—w cysternach bezpo- 


| P 0 D WY S O C K | | średnio z rafinerji oraz ze składów 


Oddziały we wszystkich większych miastach Kongresówki i na Kresach 


szno наз WARSZAWA Telet. 9465 | | WAMA GLUGA na WE :: WŁASNY TABOR CISTERNONI 


81 


Кы ———— s TS RI а ааа аы Ааа ы ыа в нестава a | ap p ca A ONT a a a r re "reo у 
ввазвввевавовавесонсвосвевовевссвесивоввсососссвсосвовсесососеовсовевзвсвевесевсовеосоваососовсвеввавсева { 


x Г: G 


1923 [ШЇ i 


Z W Y C Í E Z Y Li 


i pierwsze nagrody otrzymał 


: пи miize somochodowym WŁADYKAUKAZ — TYFLIS — ERYWAŃ (1.500 kim) 3 
: samochód Praga-Grand вок.м. l] 


najtrwalszy samochód na nasze drogi 


ciężarowe samochody 2, 3, 5 a 7 ton. walce szosowe, parowozy, cukrownie, elektrownie, 
turbogeneratory, elektromotory, parowe maszyny i kotły, BRE pompy ect. 


Í mero Н. KALINOWSKI, inż, HORACEK Шу»: 


Detal 


SAMOCHODY. 


| osobowe ciężarowe i półciężarowe różnych fabryk 


|| ORAZYJNIE SPRZEDA 


K ZOLTOWSKI 
telef. 142-45 WARSZAWA Szpitalna 4 
MASYWY, opony, dętki po cónach konkurene. 
занан Wulkanizacja opon ==5== 

Вепгупа, smary, olej automobilowy U 
Hurt ` | Detal | 


Przedstawicielstwo na Polske i W. M. Gdafisk 
Grodzicki, Bassewicz i Sk 


Warszawa, Krakowskie- Przedm. 9 
п Tel.: 173- 81, 244- 90, 8,59, 173-68 :: 


E 0 | 


биаз i Zaktady Mechaniczne 


BRACIA LADYNSCY i S- ka | 


WYŁĄCZNE PRZEDSTAWICIELSTWO 


- FABRYKI SAMOCHODÓW CIĘŻAROWYCH i OSOBOWYCH, OMBNIBUSÓW, 
"|  DREZYN MOTOBOY YON, TRAKTORÓW i PŁUGÓW 4-0 i 5-0 SKIBOWYCH 


| oraz samochody osobowe innych marek 


Na składzie: benzyna, oleje, opony i kiszki 
| w п l| Калп i z a € J à | 
> Warszawa, Czerniakowska Мо 194 i 186/8. == Telef.: 130-25, 38-66 i 91-80 


Nr di — A ü T Q VII 


——, 


| К Nadeszły do Warszawy z reprezentowanej fabryki 


ШИ LUKSUSOWE „OVERLANI 


Czerwony ptak „Red Bird” 


Najbardziej udoskonalony typ samochodów „OVERLAND“, 
Мета równych sobie pod wzglądem wytrzymałości na złych drogach, 
Niezrównana lekkość chodu i oszczędność w zużyciu benzyny,smarów i opon 


Majtańszy samochód luksusowy. 


wszelkie części zapasowe do nich posiadamy stale nu składzie 


ANGIELSKIE BIURO TECHNICZNE 


ALBERT VICTOR FRANK 


сатав cao 1805362 


w Warszawie Nowy-Swiat 34 
| Telefony: Dyrekcja . . . . . 50203 n 
| ; Oddział samochodowy 11-19 Adres telegraficzny:.,,Anglotechnik 
|| Oddział techniczny . 188 34 ` 


\ 
КЕЕ 


|. КОТ TOWARZYSTWO dla HANDLU i | PRZEMYSŁU 


WARSZAWA, EAA TUNERA 10. Tel. 290-91 


